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AVIATIK EUGEN CIHAK (IL &ast)?
Pavel SVITAK

V kvétnu 1912 zatal Eugen Cihdk sérii vefejnych vzlett, vzdy za
piitomnosti bratrance Kaspara, ktery stale nemohl létat. Série zacala 5.
kvétna v Kutné Hofe. Pocasi bylo hezké, avSak vétrné. Péti tisicovkam
divaka ptedved! E. Cihdk 20 minut trvajici let ve vysi az 300 m."'?
jeho let 20 minut, dosazend vySe asi 200 m."® 19. kvétna létal Cihak
v Mladé Boleslavi na cvi¢isti Na Radouci. Letec piistal po 16:20 min.
letu. Pfedstavitelé mésta mu blahopfali a pfipomnéli pobyt obou pardu-
bickych aviatikd ve mésté pied tiemi lety."?

26. a 27. kvétna méli Cihak i Kagpar létat v Brn&. Nékteré zaleZitosti
okolo piipravy produkce zajiitoval Hugo Cihak."® Protoze Ing. Kagpar
mél mezitim dostat z opravy motor Daimler, doufali oba letci i pofadate-
1¢, e koneéné budou moci létat oba spole¢né. Chtéli proto uspofadat riz-
né soutéze. Ing. Kagpar 25. kvétna vyzkousel v Pardubicich letadlo s opra-
venym motorem, ukazalo se viak, Ze motor neni opraven kvalitné. A tak
opét ze spolednych letl seslo.'"® Po oba dny - 26. i 27. kvétna viak val
v Brné tak prudky vitr, Ze produkce stejné musela byt o tyden odloZena.
Piedpokladalo se, Ze v té dob& uZ bude moci létat i Ing. KaSpar."'” AvSak
i 2. ¢ervna byl silny vichr a produkce musela byt znovu odloZena, tento-
krat na 6. éervna.'"® V pondgli 3. &ervna, aé nebylo zcela vhodné pocasi,

*) Prvni &ast této studie byla publikovana ve VESHS,1996, s. 111-130.
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provedl v podveéer Eugen Cihak let nad Brnem v trvani 26 minut se
svym letounem E s motorem Gnome. 6. éervna koneéné mohl E. Cihék,
ovSem sadm - bez Ing. KaSpara - uskutecnit vefejnou produkci. Byla sta-
novena na ponékud pozdgjsi hodinu, kdy se vitr trochu uti§il a v dobé
startu dosahoval jen 6 - 7 m/s. Letec musel startovat po vétru, coZ pro-
dlouZilo rozjezd. Turbulence znemoZiiovala klidny let, pilot viak situaci
zvladal. Zaletél k méstu, vratil se nad letité, pfedved! pieru$ené piistani,
opé&t nabral vysku a po 15 minutdch se chystal pifistdt. Ndraz vétru ho
viak srazil na svah, letadlo bylo pogkozeno, znidena vrtule.""” Zel, tato
nehoda znemoznila Cihdkovi Giéast na soutéi Berlin - Videi, kterd byla
odstartovana 9. dervna.'?® Jak se autor pokusil v I. &asti rozebrat, Cihako-
vé ziejmé od ledna 1912 postavili nékolik letadel, Zadné z nich se viak
neosvéddéilo a tak v provozu méli jediny stroj, typ E.

Cihak snad pfedpokladal, Ze oprava letadla nebude trvat pfili§ dlou-
ho, a 12. ervna byl ohlasen vzlet Kaspara a Cihdka v Jindfichové Hradci
na 16. ¢ervna.'”” O tfi dny pozdé&ji v8ak bylo ozndmeno, Ze se vzlet
v tomto terminu nekond - Kadpar dosud nemél letadlo v pofadku, Cihak
nestaéil dokoncit opravu?.'*?Podle jeho vzpominek musel byt motor Gno-
me odesldn k opravé do Francie, tim se oprava letadla zdrZela, a tak se
E. Cihdk nemohl z(&astnit ani leteckého tydne ve Vidni ve dnech 23. -
30. &ervna. Zd4 se, 7e Cihakv program byl v této dobé velmi nahugtén,
a¢ z valné &asti zlstal nerealizovan. Neuskute¢néni fady pfipravenych
akci mohlo byt do jisté miry zpisobeno pravé i takovymto programem,
ktery nemél ziejmeé dostatecné rezervy.

Az do 12. dervence neméme o Ka§parovi ani o Cihakovi zadnou dalsi
zpravu. Pravdépodobné opravovali sva letadla, Cihak byl zagatkem mési-
ce nemocen. V nasledujicich dnech pracoval na dvousedadlovém letadle
s motorem o 100 k (typ 17)."*” Tohoto 12. Eervence se doviddme, Ze 21.
dervence budou oba letci 1état v Jindfichové Hradei. Téhoz 12. ¢ervence
si E. Cihak prohlédl letisté v J. Hradci a uznal ho za vhodné."* Okolo 12.
gervence obdrzel Cihak z Francie opraveny motor."”” 18. &ervence bylo

119) Sport a hry, & 25., 12. 6, 1912. Cas, & 156.,7. 6. 1912

120) Cas, &. 158., 9. 6. 1912. Cihakovu prihlsku k soutéi potvrdil autoro-
vi na zékladé némeckych dokladd Dr. Giinter Schmitt z Berlina dopisem z 10.
10, 1984

121) Cas, & 161., 12, 6. 1912

122) Cas, & 164., 15, 6. 1912

123) Cas, & 191., 12, 7. 1912

124) Cas, & 195., 16. 7. 1912

125) Sport a hry, &. 30, 17.7. 1912
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oznameno, e 28. 7. budou Kadpar a Cihak létat v Lounech.?® V nedgli
21. Cervence v8ak znovu zasdhlo pocasi o jindfichohradecky vzlet bylo
nutno o tyden odlozit, onoho 21. ervence si divdci mohli pouze prohléd-
nout letadla obou letcd.'*” Aby nebylo nutno lounskou produkei odlezit,
doslo nakonec k rozdéleni ,,psobist™: Ing. Kaspar mél 28. 7. vzlet
v Jindfichové Hradci, E. Cihék v Lounech.'®® Kapar byl provézen sma-
lou, pro vysazeni motoru skon¢ila jeho produkce nouzov§m pfistinim
abylo to jeho posledni vefejné vystoupeni. Zato Cihakayv vzlet v Lounech
byl Gspésny a letec bez problém létal pil hodiny.* V priib&hu produkce
vEak doslo k jakési nekazni divakd. '

V srpnu pokracovala série Cihakovych Gsp&nych vefejnych produk-
ci. 4. 8. 1étal v Ceskych Budgjovicich na cvigisti Ctyfi Dvory. Pies poné-
kud silngj&i vitr - pfes 10 m/s - tu 1étal 14 minut."”*" Od 11. srpna mélo byt
jeho letadlo vystaveno na krajinské vystavé v Pisku," a téhoZ dne odpo-
ledne se mél uskutecnit vefejny vzlet, kterému viak zabranil silny vitr."*»
O tyden pozdgji, 18. srpna Cihdk odménil trp&livost piseckych divakh
sedmnactiminutovym letem.

8. a 9. zaf{ se mél letec ztcastnit I deského okruZniho letu Praha -
Céslav - Pardubice - Praha.® V ned&li 25. srpna mél Cihédk létat v T4bo-
fe, tak jako i pfedchozi, 1 tento let byl ohlaSen jako spoleény s ing. Kaspa-
rem.'* 24, srpna byla ohlagena Cihdkova prvni zafijova produkce, 15. 9.
v Novém Bydzové." V nedéli 25. srpna v3ak v Tabofe silné prielo
a vzlet musel byt o tyden odloZen na 1. zaf1."*” Toho dne méli Kagpar
s Cihakem létat v Roudnici nad Labem, bylo tedy rozhodnuto, Ze v Roud-
nici bude létat Kagpar sam.'*®

Veder 25. stpna 1912 se Eugen Cihak vratil z Tabora do Pardubic,
letadlo pravdépodobné zistalo v Tabofe. V pondéli odpoledne chtéli oba
pardubicti letci zalétavat letadla - KaSpar sviyj opraveny jednoplognik,
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127) Cas, & 202.,23. 7. 1912

128) Cas, &. 205, 26. 7. 1912
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130) Presidialni spisy okresniho hejtmanstvi Louny, zprava z 29. 7. 1912,
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132) Cas, &. 219., 9. 8. 1912

133) Cas, ¢ 222., 12. 8. 1912

134) Cas, & 229.,19. 8. 1912, Sport a hry, ¢. 35., 1. 8. 1912

135) Cas, ¢. 234, 24, 8. 1912

136) Bydzovské listy, ¢. 16., 24. 8. 1812

137) Cas, €. 236., 26. 8. 1912

138) Sport a hry, ¢. 36., 28. 8. 1912
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Eugen Cihak letadlo pro I. okruZni let (typ H?), aviak prielo. Ing. KaSpar
dal tedy letadlo zatihnout zp&t do hangiru, Eugen Cihak viak vyuzil
piestavky v desti o vzlétl. Letadlo v8ak bylo obtiZné ovladatelné, bliZilo
se ke kominim tovéaren v blizkosti letisté, které prelétlo jen v malém
vyskovém odstupu, a obloukem se vracelo k letidti, silné naklonéno na
stranu. Naklon se letci ani pii sestupu nepodafilo vyrovnat, letadlo nara-
zilo kiidlem do zemé a pfevratilo se. Letec se je§té sam vyprostil z trosek,
pak viak pozbyl védomi. Byl dopraven do svého bytu a povoldn k nému
1&kat, ktery konstatoval, Ze ma fadu trznych ran, nejvétsi na levém kole-
ni, a mimo to t&zky otfes mozku. Eugen Cihak lezel v bezvédomi podle
svych vzpominek takika tyden, coZ viak je nepravdépodobné. Ze zprav
tisku je potvrzeno bezvédomi asi jednodenni. Jako nésledek nesl celozi-
votné &asté (iporné bolesti hlavy.'* KdyZ se probral z bezvédomi, uvedl,

se klonilo vlevo. Ing. Kaspar usoudil, Ze t&sné pfed havérii se uvolnila
struna, ovladajici kiiveni levého kiidla a tak téméf znemoznila fizeni
letadla. Pi piistini letadlo udajné narazilo ocelovou lyZinou mezi pod-
vozkovymi koly o terénni nerovnost, lyZina se zaryla do zemé a letadlo
udélalo premet. Vrtule byla zcela zniena, rovnéz kfidla, trup pfelomen
na tii kusy, motor Gnome tdajn& pukl. Touto havérii byla zmafena moz-
nost Cihdkovy Gi¢asti na I. okruznim letu, ktery pak byl v jejim dasledku
odlozen " - aby se uz nikdy neuskuteénil. V tomto pfipadé je jasné po-
tvrzeno, ze Cihdkové museli mit dva motory Gnome - jeden byl na hava-
rovaném letadle, druhy byl na letadle E, které ziistalo v Tabofe. Nové
letadlo Gidajné pfi prvnich zkouskéch, neZ nastaly potiZe, vykazovalo dob-
rou stoupavost a pomémé velkou rychlost.

Mimo odkladu I. okruzniho letu v désledku této havarie odpadl na-
hradni vzlet v Tabofe.*? Odpadl oviem i zafijovy vzlet v Novém Bydzo-
v& a tamni Sokol se rozhodl pro rok 1912 jiZ produkci neporadat.'

Okolo asi 22. zaii se Eugen Cihdk uzdravil do té miry, Ze mohl vstat
z loe - vydal se na leti§té a zacal ihned pomyslet na dalsi 1étini.'* (Je
nutno mu vyslovit obdiv - mnozi lidé by po takové udalosti asi na dalsi
Jétani prestali pomyslet.) Asi o tyden pozdéji se Eugen Cihék s Ing.

139) Neodvislé listy, ¢. 56., 17. 7. 1912

140) Neodvislé listy, €. 68., 28. 8. 1912. Cas, & 238.,28.8.1912

141) Sport a hry, ¢. 36., 28. 8. 1912

142) Cas, & 239, 29. 8. 1912

143) Bydzovské listy, & 19., 12. 10. 1912

144) Sport a hry, €. 40., 25. 9. 1912 o

145) Poznamka v rodinném albu z 30. let, svédectvi Eugena Cihdka - syna
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J. Kasparem vydal automobilem do Prahy."*® 4. fijna psal Ing. KaSpar
red. J. Kalvovi, Ze 6. i{jna pfijedou s E. Cihikem osobnim vlakem do
Prahy,'” coz znamens, ze se Cihakiv stav rapidn& lepsil. Po 10. fjnu
chtéli Ing. Kaspar i E. Cihék zahajit pokusy s novymi letadly,'*® v Cih4-
kové piipadé bud mohlo jit o lety s letadlem E, které Hugo Cihdk ziejmé
nechal zacatkem zaii dopravit z Tabora do Pardubic, ¢i o dvousedadlov-
ku (typ 1?), o niz viak vpodstaté neméme konkrétni zpravy. Nékdy tou
dobou se z Francie vratil opraveny motor Gnome. A 15. fijna Cihik popr-
vé po nehod€ vzlétl, pravdépodobné na letadle typu E, let trval 32 mi-
nut. '

Mezitim uz 11. fijna tisk oznamil, Ze o devét dni pozdgji bude
E. Cihak létat v Brandyse nad Labem. s 20, ¥ijna viak v Brandyse pano-
valo nevlidné pocasi. Eugen Cihak podal standardni vykon, b&hem letu
takeé preleté] Labe."" O sedm dni pozdé&ji vzlétl Cihak v sumavskych Kla-
tovech, kde pfedved! tfindctiminutovy let.""” Pak na téméf dva mésice
zpravy o Bugenu Cihékovy z tisku mizi.

Udajn& v dobg, kdy byl Eugen Cihak upoutdn na ldzko, zah4jil jeho
bratr Hugo stavbu nového letadla (typ J?), nazvaného Rapid. Zakladni
kostra byla ziejmé zhruba hotova na poéatku Fijna 1912, soudé podle
fotografie, na niz Eugen Cihék stoji u kostry trupu letadla, o niz je opifena
hrubd kostra levého kiidla. Na letcové postoji je zfejmé, Ze ma né&jaky
problém s levou novou, a musel byt tedy pofizen nékdy na po¢atku fijna.
V listopadu 1912 bylo pfevazné neletové pocasi, navic Cihakové tehdy
pravdépodobné intenzivné pracovali na Rapidu. I tento letoun mél bratry
tehdy oblibeny motor Gnome Omega, 0 némz uZ autor vyée vyslovil do-
mnénku, zZe v té dobé méli dva exemplafe. Dne 19. fjna havaroval
v Pardubicich mechanik Semtner s letadlem Ludvika Oc¢enaska a letoun
shotel. O¢enasek pak pry daroval motor Gnome, ktery se zachoval, Euge-
nu Cihakovi. To by byl snad dokonce tfeti motor tohoto typu, ktery by
Cihékové meli, dobovy diikaz nam viak k tomu chyb.

Novou zprévu o Cihdkovi nachazime az koncem prosince. Dovidame
se, Zze ve dnech 24. (prvni let v trvdni 37 minut), 26. a 29. 12. zalétaval
novy letoun.” Na samém poéatku ledna 1913 se dozvidame, Ze Eugen

146) Cas, & 273., 2. 10. 1912
147) Korespondencni listek z 4. 10. 1912, LA NTM i.¢. 95, list 164, str. 2
148) Cas, ¢. 280., 9. 10. 1912
149) Sport a hry, €. 43, 16. 10. 1912, str, 508
150) Cas ¢, 282., 11. 10. 1912
151) Cas, & 292., 21. 10. 1912. Sport a hry, &. 44., 23. 10. 1912
152) Sport a hry, & 45., 30. 10. 1912. Cas. &. 299., 28. 10. 1912
153) Cas, €. 362, 31. 12. 1912. Sport a hry, & 2., 15. 1. 1913
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Cihak se chee odlozeného 1. Eeského okruZniho letu z(éastnit s dvouse-
dadlovym letadlem (typ I?, nebo mélo jit o dalsi letadlo?)"**

Asi ve stejné dob také bratii Cihdkové ohlésili, Ze oteviraji leteckou
gkolu a zafizuji vyrobu letadel.’*® Dal§im z4vaznym udajem je, Ze Ciha-
kové zatali znadit sva letadla znovu od pismene A (z davodi rozlideni
bude v daldim textu uZivino oznaceni pismenem lomenym &islici 2, jde
oviem 0 oznadeni pracovni pro tuto préci a oznaceni, uzivanému bratry
Cihaky odpovida pouze pouZité pismeno).

Nékdy v pribéhu roku 1913 Cihékové koupili novy motor Anzani Y,
hv&zdicovy trivilec o vikonu 35 k (25 kW), ktery nalézdme na fotografi-
ich jednoho z novych letadel ' - typu A/2, na kterém se pak koncem
roku uéil létat tieti z bratii Cihaka Frantiek.

Na pocatku roku 1913 se Cihdkové vénovali stavb& novych letadel,
kterd miZeme uréit s pomoci prospektu jejich zamyslené vyroby letadel
s predpokladanym firemnim nizvem Bratfi Cihdkové - Cihak Fréres Ae-
ronautique Pardubice. Firma toho jména v3ak v soudnim rejstitku firem
pardubického okresu zanesena neni.'*”

Nektera letadla, o nich byla zminka jiZ k roku 1912, jsou zi'ejmé zahr-
nuta s novym oznadenim v této nové fadé letadel. Tyka se to pfedeviim
Rapida, ktery by v pfedpokladané pivodni fadé nesl pravdépodobné ozna-
geni J, byl nyni oznagen jako typ C/2. Dvousedadlovka, snad dfive ozna-
gend jako I, nese nyni pravdépodobné oznaceni H/2, je viak piepracovana
pro jiny motor (nebo se tu jedna o letadlo nové postavenc). Celkem Ciha-
kové nabizeli 11 typt letadel, z nich 3 aZ 4 se skute¢né dockaly realiza-
ce.'’"V prospektu je viak soucasné viech 11 typli oznaCeno jako ,mono-
plany RAPID 1913 Poprvé také mame uvedeny spolehlivéjsi zakladni
technické a vykonové Udaje.

Prni doloZeny let v roce 1913 vykonal Eugen Cihak 27. 2. Zalétaval
dvousedadlovy ,,vojensky* typ,'™® zfejmé H/2 s motorem Gnome o 80
k (60 kW).' 22. biezna létal E. Cihak s ,novym jednoplosnikem® dosti
mal§ch rozmérd - rozméry ve zpravé uvedené (rozpéti 7 m, délka 5,5 m)
jsou piili§ malé a neodpovidaji zadnému z letadel bratfi Cihakd, ukazuji
viak na letadlo Rapid.'® Ziejmé se jednalo o Rapida s rekonstruovanymi
ocasnimi plochami - Rapid l1étal zpo¢atku s vodorovnou ocasni plochou

154) Cas, €. 2.,2. 1. 1913

155) Sport a hry, €. 1., 8. 1. 1913

156) Zjisténi Dr. F. Suchmy z archivni sprévy_MV, 17. 10. 1991
157) Prospekt Cihdk Fréres. Napf. LANTM, .. 30, list 39
158) Cas, & 60., 2. 3. 1913. Sport a hry, €. 9., 4. 3. 1913

159) Soudé dle fotografie v LANTM, i.¢. 30, list 109
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nedélenou, tvofenou pouze vyskovym kormidlem. A¢ pro to neméame pii-
mé potvrzeni, je pravdépodobné, Ze onoho 22. biezna létal Eugen Cihak
na Rapidu, jehoZ vodorovna ocasni plocha byla doplnéna vodorovnym
stabilizatorem. Letadlo bez ného mélo ziejme nedostatecnou vlastni po-
délnou stabilitu a vyZzadovalo neustalé zasahy do fizeni.

Koncem bifezna je znovu tiskem piipominana pilotni kola Cihakd.'®
Na pocétku dubna opét éteme o ,,pilnych piipravéach aviatika Cihaka na
Jarni sezonu* a o zamy$leném otevieni pilotni §koly.'™ V téze dobé ze
struéné zpravy Sportu a her vyplyva amysl Cihaki vystavit na prazském
autosalonu svého Rapida (€.14. z 8. 4.).

Od 24, dubna do 1. kvétna se v Praze konal jubilejni X. automobilni
salon. Po ro¢ni pfestavce tu opét bylo vystaveno letadlo - tohoto roku viak
jedineg, coZ bylo ve srovnani s vystavou v roce 1911 velmi malo. Byl to
Rapid bratfi Cihdkt. Referenti &asopisti mimo jiné konstatovali, Ze kiidlo
letadla je vyztuZeno pomé&mé malym poétem v§ztuznych lan a konstruk-
ce umoZiuje snadnou a rychlou montaZ a demontaz letadla.'s®

V dobé zah4jeni autosalonu se z tisku dozvidame, 7e Eugen Cihik mé
pocatkem kvétna létat v Krakoveé, Lvové a Tarnove.'* O Sest dni pozdgji,
1. 5., tisk upfesiluje, ze pardubicky letec vzlétne 4. kvétna v Hradei Kra-
lové, dale v BohuSovicich (vlastné Tereziné - pozn. autorova), nadez se
vyda do Krakova a Lvova.'?” Uvedeného 4. kvétna létal E. Cihak v Hradci
Kralové v piftomnosti Ing. Jana Kaspara, kterému pfede§lého dne zemfel
otec - podporovatel v letecké innosti. Cihdkovo letadlo, Rapid,® bylo
do Hradce dopraveno zfejmé po zemi. Vzhledem k tomu, Ze z prazského
vystavisté bylo pravdépodobné odvezeno az 2. kvétna (1. kvétna jesté tr-
val autosalon), je moZne, Ze bylo z Prahy pfevezeno pfimo do Hradce.
Potadatel - druzstvo pro postaveni sokolovny v Hradci Kréilové - jesté 1.
¢i 2. kvétna doufal, Ze v pfiznivém piipadé bude pii produkei létat i Ing.
Jan Ka3par, bude-1i mit dokonéenu zastavbu motoru (Argus) o 100 HP do
svého letadla.” K tomu viak nedoSlo a v Hradci 1étal opét pouze Eugen

160) LANTM,i.¢. 95, list 52, str. 2 - dopis Ing. Pavla Benese fediteli Tech-
nického muzea z 12. 3. 1931 v8ak oznacuje tento motor jako motor po Ing. J.
Ka3parovi, u n€hoZ ho viak nemame doloZen ani ve vzpominkach

161) Listek Ing. Kagpara J. Kalvovi, pravdépodobné ze 4. nebo 24. 3.1913
sdéluje, Ze ,,Hugo koupil pro Franciho Anzani motor*

162) Cas, ¢. 85.,29. 3. 1913

163) Sport a hry, €. 12., 26. 3. 1913

164) Cas, ¢. 95., 8. 4. 1913

165) (?as. ¢. 111., 24. 4. 1913. Sport a hry, €. 17.,29. 4. 1913

166) Cas, ¢&. 112.,25. 4. 1913

167) Cas, &. 118., 1. 5. 1912
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Cihak. Pfedvedl obecenstvu dvanactiminutovy let. Po druhém startu za-
mifil domt do Pardubic, pfelet trval 18 minut, av8ak straZci jeho hangéru
v dobé pfiletu spali a ani buSeni na vrata je nevzbudilo. Probudily je tepr-
ve vystiely z pistole.'s®

Ve dnech 11. a 12. kvétna mél Cihak létat v bohugovické kotling
u Terezina.'*® O letu 11. 5. nema autor spolehlivou zpravu a zda se, Ze se
- snad kviili po&asi - neuskuteénil. Nasledujiciho 12. kvétna Eugen Cihak
vzlétl, av8ak pro vysazeni motoru byl let po par minutach ukonéen klou-
zavym letem.!”” Pak dal§ich 10 dni opét nemame zpravy, snad letec opra-
voval motor a letadlo, snad den &1 dva potfeboval na dopravu letadla na
Moravu. V téchto tydnech s nim putoval jako mechanik dosavadni me-
chanik Ing. Jana Kagpara FrantiSek Novotny,'™ ktery snad nadale zasta-
val Ka§parovym zaméstnancem. 22. kvétna uskute¢nil Cihak vefejny vzlet
v Prost&jové, ktery se vyjimeéné nekonal v nedéli, nybrz ve ¢tvrtek. Pred-
ved! tu dvacetiminutovy let.!”V té dobé se uz viibec nemluvilo o Cihako-
vych produkcich v Hali¢i (Krakov, Lvov). Ty bud nebyly dojednany defi-
nitivng, & z neznamych davoda byly zruseny. 24. 5. bylo také oznameno,
Ze 9. (& spravnéji 8. - pozn. autora) ¢ervna bude Cihak létat v Praze -
Chuchli, a ve dnech 15. aZ 22. ¢ervna se zucastni leteckého tydne ve
Videfiském Novém Mésté. O dva dny pozdéji bylo jasné, Ze s ohledem na
piipravu na tuto soutéz bude praZskd produkce odloZena.'” Podle Sportu
a her mél v té dob& E. Cihak dvé letadla. Jednim byl nepochybné Rapid,
druhym zfejmé dvousedadlovka (H/2). Co se stalo se starym letadlem E,
neni autorovi znamo. Snad leZzelo demontovano v hangaru? Letoun A/2
snad zatim nebyl dokoncen.

Dne 26. 5. létal E. Cihak v Pardubicich s dvousedadlovym letadlem,
kdo byl jeho cestujicim, neni znamo. Pfi pfistani bylo letadlo poskozeno.
O pét dni pozdeji dodlo k neofekdvané udalosti: nedaleko Pardubic pro
poruchu motoru nouzové piistal vojensky letec Rudolf Holeka, ktery byl
na cesté z Videfiského Nového Mésta do Prahy. Ing. Kaspar s E. Cihdkem
a Arturem baronem Krausem na misto pfistani dojeli autem. S pomoci
dalich osob bylo letadlo demontovano a dopraveno do Ka3parova hangé-

168) Sport a hry, &. 18., 6. 5. 1913. Ratibor, Hradec Kralové, 10. 5. 1913

169) Cas, & 124.,7. 5. 1913

170) Cas, &. 129., 13. 5. 1913

171) Listek J. Ka$para J. Kalvovi z 25. 5. 1913: , nem¢l jsem mistra, je
stale s Euzenem*, LANTM, 1.c. 95, list 169

172) Cas, €. 140., 24. 5. 1913, Sport a hry ¢. 21.,27. 5. 1913

173) Listek J. Kagpara J. Kalvovi z 27. 5. 1913, LANTM, i.¢. 95., list 168,
str. 2

174) Cas, €. 150., 3. 6. 1913
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ru. Av8ak zdvada na motoru byla dosti rychle odstranéna, 3. dervna Hole-
ka vyzkousel opravené letadlo a pak vzlétal s Ing. J. Kagprem, Eugenem
Cihdkem, redaktorem J. Kalvou a dal¥imi osobnostmi.!™ Nasledujiciho
dne odletél do Prahy.

Na po&atku Servna domluvili Cihakové na 7. zafi 1913 Eugeniiv ve-
fejny vzlet v Jilemnici."®V této dobé se ziejmé Eugen Cihak pFipravoval
na aviaticky mitink v Aspern u Vidng, av8ak v tisku nenachdzime zpravy.
Jen z 12. Eervna pochézi listek Ing. Ka3para red. Kalvovi, oznamujici:
wJedem v nedgli (tj. 15. 6. - pozn. autora) do Aspern.*“ Cas &. 161. z 14.
Servna je$té jednou ptipomina Cihdkovu piihlasku k mitinku, a nasledu-
jictho dne zpravu vpodstaté opakuje s dodatkem, Ze po mitinku se bude
pfipravovat k soutéznimu letu Pardubice - Praha, ktery mél byt ndhradou
za neuskutednény 1. Sesky okruzni let. Do Aspern byl E. Cihék piihldgen
s jednoplonikem opatfenym motorem Gnome o 50 k (37 kW), mé&l star-
tovni &islo 7.9V té dobg byl jedinym jeho ptihlasenym konkurentem v L.
Ceském okruznim letu Ing. Jan Kaspar. Po cely tyden pfinaSel desky tisk
zpravy z pribshu souté? v Aspern, o Eugenu Cihakovi viak nikde neni
ani zminka. Letec sdm pozdé&ji vzpominal na jakousi cenu, kterou ve Vid-
ni (Aspern) vyhral, a jeden z rakouskych badatell svého &asu autorovi
potvrdil, Ze tu mé&l ziskat cenu vytrvalosti, aniz v3ak uvedl pramen své
informace.'”™ Rohodné oviem mizeme tvrdit, e Eugen Cihak na soutdzi
nepatiil mezi pfedni letce, ostatné ze viech Gcastnik mél pravdépodob-
né také nejprimitivnéjsi podminky. Aviaticky tyden v Aspern mél skonéit
22. Cervna, protoZe toho dne bylo nevlidné pocasi, byl ukonéen posledni-
mi soutéZemi o den pozdéji. Kdy se Cihék vratil dom, nevime.

24. gervna oznamil Easopis Sport a hry Cihakovu produkci v Beneso-
vé, kterd se méla konat 29. 6. Onoho 29. 6. pak tisk oznamil dalsi pro-
dukcina 13. 7. do Rakovnika." Aviak v BeneSové bylo 29. 6. nepfiznivé
poéasi a produkce byla o tyden odloZena.® 6. Servence pak Cihak létal
na vojenském cvicisti u Chlistova nedaleko Benesova 11 minut, prestoze
pocasi nebylo zcela vhodné. Nepravidelné pracujici motor mu vsak za-
branil v pfeletu do Pardubic po ukonéeni letu.'®" Predtim, v sobotu 5. 7.,

175) Cas, &. 151, 4. 6. 1913

176) Cas, & 155, 8. 6. 1913

177) LANTM, i.¢. 95., list 168, str. 2

178) Dopis Dr. Hollera, Baden, ze srpna 1984

179) Cas, & 176.

180) Cas, &. 177., 30. 6. 1913. Sport a hry, &. 26., 1. 7. 1913, str. 346
181) Cas, & 184., 7. 7. 1913. Sport a hry, ¢.27., 8. 7. 1913, str. 355
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mél s Ing. J. KaSparem navstivit vlakem Prahu, snad cestou do Benefova,
kde mél zfejmé pres tyden ulozeno letadlo." Je pravdépodobné, %e Ing.
Ka$par doprovézel bratrance i do BeneSova. V Cervenci 1913 byl jiz Kag-
par pevné rozhodnut dalsi vefejné produkce nepofadat, chtél uz 1état jen
pro vlastni potéSeni. Pomyslel viak na G¢ast v chystané rakouské soutézi
o Cenu Schichtovu a kolem 15. ervence piipravoval letadlo k uvedeni do
provozu.'®¥

13. &ervence mél E. Cihdk vefejny vzlet v Rakovniku. Za pomémé
silného vétru vzlétl, avSak po chvili se mu rozpojil napindk vyztuzné &
fidicl struny kifdla a letec musel nouzové pfistat. To se nastésti stalo jen
s nevelkym poskozenim letadla ndrazem o mez a bez pilotova trazu. Par-
dubické Samostatné smeéry pit té pfileZitosti konstatuji naprosto nedosta-
te¢nou podporu Eeského letectvi, odkazancho na omezené prostiedky jed-
notlived, 1 to, Zze Seské letectvi pomalu zaostdva za ostatni Evropou.'®)
Poskozeni letadla skutecné nebylo vazne, protoZe o dva tydny pozdéji,
27. gervence, létal Cihak v Hodoning 16 minut ve vy§i az 300 m.1s

Na po&atku srpna vyjednavali bratii Cihdkové o daliich vefejnych
produkcich. 7. srpna byla ohlasena nahradni produkce v Rokycanech.'®®
O dva dny pozdéji byl ohlagen na 7. 9. vzlet v Jilemnici.”*” V nedéli 10.
stpna 1913 létal Eugen Cihdk v Rokycanech a pies silny vitr 12 az 15
m/s pfedved] osmiminutovy let ve vy§i az 300 m.'®® Za tyden byl ohldgen
vzlet v Kralupech na 24. srpna,'® asi ve stejné dob& oznamen Cihakav
vzlet v Plzni na pocatek zafi. Zminéného 24. srpna, po drobnych opra-
véch na letadle provedenych na mist3, pfedved] Cihdk, po dlouhé dobé za
ptiznivého pocasi, osmiminutovy let.'””

Posledni srpnovy den 1étal pardubicky aviatik v Boskovicich na Mo-
ravé. Za vétru 6 - 7 m/s vzIétl, opét na Rapidu, a divakiim pfedvedl dva-
nactiminutovou podivanou.'®?

182) Listek Kaspara Kalvovi ze 4. 7. 1913, LANTM, 1.¢. 95, list 167, str. 2

183) Neodvislé listy, &. 57.,19. 7. 1913

184) Samostatné sméry, &, 38., 17, 7. 1913, Cas, & 191., 14. 7. 1913. Sport
a hry, ¢. 28., 15. 7. 1913, str. 371

185) Cas. & 207., 30. 7. 1913, Sport a hry, & 31., 5. 8. 1913, str. 403

186) Cas, &. 215.

187) Bydzovské listy, &.15., 9. 8. 1913

188) Sport a hry, & 32., 12. 8. 1913. Samostatné sméry ¢. 38., 17. 8, 1913,
Neodvisl¢ listy, ¢ 64, 16. 8. 1913

189) Cas, &. 225, 17. 8. 1913 y

190) Sport a hry, €. 34., 26. 8. 1913. Cas, ¢. 233., 25. 8. 1913

191) Sport a hry, &. 35, 2. 9. 1913. Cas, & 241., 2. 9. 1913
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Zafijovou sérii vefejnych produkci zahajoval Eugen Cihak v nedéli 7.
v Jilemnici. Za vétru az 8 m/s dosahl na Rapidu vyse 400 m, aviak po 7
minutdch letu mu vysadil motor, protoZe se ucpala pfivodni benzinova
trubka. Letec bez vétSich problémi piistal klouzavym letem."? V sobotu
13. zafi tisk upfesnil, Ze v Plzni bude Eugen Cihak Iétat dva dny po sobé
- vnedéli 14. a v pondgli 15. zafi.!*» Téhoz dne byla ozndmena produkce
v Ji¢ing na 21, zaf."

K plzefiské produkci se véze udalost, o niZ se tehdy obecenstvo nedo-
zvédelo, s niz se viak budeme setkavat je$td dalsi étyfi roky. Snad v polo-
ving srpna 1913 obdrzel Eugen Cihak povolani ke druhému vojenskému
cviceni, které mél absolvovat od 13. do 20. zaf{. Protoze v dobé, kdy
povolani obdrZel, mél jiz dohodnutou vefejnou produkei v Plzni, Zadal
o dovolenou z tohoto cvieni, ta mu vSak nebyla udélena. Eugen Cihak
situaci fedil svérdzné. Tak jak byl povinen, pfijel 13. 9. do Ratibofic,
odkud mél odvézt automobilniho referenta 8. Gtvarového velitelstvi. Re-
ferenta viak odvezl jen do Tabora, kde mu sdélil, Ze nemiiZe s motocy-
klem pro zavadu pokracovat v cesté a Ze zde musi vyhledat opravnu. Vice
jej na cvideni nikdo nespattil.** Cviceni se snad mélo konat v ramei cisaf-
skych manévri, které se tou dobou konaly na taborsku.

Nésledujiciho dne tedy E. Cihak létal v Plzni, kam ziejmé letadlo
dopravil pfed sobotou 13. z4fi, snad v patek 12. V nedéli vzlétl na letidti
na Borech za hezkého pocasi, pficemz béhem rozjezdu byl filmovan. Bé-
hem letu, ktery trval asi 15:30 min., doséhl vy$e az 700 m. Pii dojezdu po
piistani v3ak jedno podvozkové kolo vielo do prohlubné v ploge letiste
a praskla pneumatika, letec musel upustit od druhého startu; doufal viak,
ze zavadu snadno opravi a v pondéli opét vzlétne. Ziejmé az dodateéns
zjistil, Ze se také zlomila ostruha, Pondéni produkce se neuskuteénila.'®

V tydnu po plzefiské produkei byl na fijen ohlégen vefejny vzlet
v Rychnové nad KnéZnou." 21. zaii mél Eugen Cihak létat v Jiging,
avSak nepfiznivé pocasi ho donutilo produkci o t¢den odlozit."”

24. zafi jednal spravni vybor novobydZovského Sokola o nabidce F.

192) Sport a hry, &. 36., 10. 9. 1913. Cas, ¢ 248, 10. 9. 1913

193) Cas, ¢. 251, dtto &. 252., 14. 9. 1913

194) BydZovské listy, ¢ 17., 13. 9. 1913

35) Kriegsarchiv Wien, spisy E. Cihdka

195) Cas, &. 253., 15. 9. 1913. Sport a hry, & 37., 16. 9. 1913

196) Cas, &. 38., 19. 9. 1913. Cas, &. 256, 18. 9.1913

197) Neodvislé listy, ¢. 76.,27. 9. 1913, Bydzovské listy, ¢. 18.,27.9. 1913
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jednéni s bratry Cihaky ji odmitl."® 28. za#i se v Ji&in& konal odloZeny
Cihakuv vefejny vzlet.'™

3. fijna byl ohlaSen piesny termin Cihakova vzletu v Rychnové nad
KnéZnou na 5. 10,2 Toho dne tu aviatik létal za nepfiznivého pocasi ve
vy&i aZ 400 m po deset minut.*” 10. fijna byla oznamena produkce
v Lomnici nad Popelkou.*® Mezitim bylo opakované ohldSeno i uspoté-
dani z ervna odloZené produkee v Praze (Chuchli).

Nékdy v poloviné Hjna se Eugen Cihak koneéné ozval svému velitel-
stvi v Litomé&ficich ohledné nenastoupeného vojenského cviéeni. Uvedl,
7e onoho 13. 74 nemohl dat v Tdbofe sviij motocykl opravit a nasledné
neaspéing hledal velitelstvi, kde se mél ohlasit. ProtoZe pry mél potize
s nohou, zranénou pfi nehodé 26. 8. 1912, vratil se vlakem do Pardubic,
Bylo v8ak, uz vzhledem k jeho vefejné produkci v Plzni 14. zafi, zfejmé,
Ze je to jen vymluva. Proto byl Cihak vy$etfovan Eestnym soudem dobro-
voleckého atvaru &. 27 v Litoméficich. ZdaleZitost se tdhla aZ do 1éta 1914
a jejimu uzavieni tehdy zabranilo vypuknuti prvni svétové valky.™

V nedéli 19. fijna se Eugen Cihak po tém&f dvou letech znovu pfed-
stavil Prazanim. V Chuchli bylo mlhavo, a tak letec ziistaval v pomérné
malé vyice. Pfedvedl na Rapidu dva lety v trvani 10:25 a 7: 30 minut.**?
Neodvislé listy sougasné upfesnily termin vzletu v Lomnici nad Popelkou
na 26. Hjna. Tam v tento den pfedved] osmiminutovy let.** Timto letem
skontila pro Cihaka sezona vefejnych vystoupeni v roce 1913 a vlastné
i doba ,klasickych® vefejnych vzletd v Ceském letectvi, vzletd, kdy se
divakam piedvadél jediny, vyjimené dva letci pfi letu nad , letidtém® Ci
jeho pomémé blizkym okolim. Jinde ve svété, hlavné ve Francii a Né-
mecku, byly pofadany Cetné soutéZe, kde vétsi mnoztvi letch cestovalo od
mésta k méstu & létali na n&koliksetkilometrové vzdalenosti, A. Pégoud
zaal po Evropé pfedvadét leteckou akrobacii. Na to tehdy Cesti letci ne-
méli. Koncem roku 1913 prakticky piestal létat Frantisek Simtmek, Ing.
Jan Kaspar se jest& v listopadu pokousel dokoncit letadlo - snad svij od
roku 1911 rozestavény dvouplosnik? - ale jiz neméme potvrzen Zadny

jeho dalsi let.

198) Bydzovské listy, ¢. 18.,27. 9. 1913

199) Cas, & 267.,29. 9. 1913

200) Cas, &. 271.

201) Cas, & 275., 7. 10. 1913. Sport a hry, & 41, 14. 10. 1913

202) Cas, &. 278. _

203) Sport a hry, & 42., 21. 10. 1913. Neodvislé listy, &. 83., 22. 10. 1913,
Cas, ¢ 288., 20. 10, 1913

204) Sport a hry, & 43., 28. 10. 1913, str. 536. Cas €. 297, 29. 10. 1913
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Eugen Cihak nakonec zistal jedinym aktivnim Ceskym civilnim let-
cem v Cechach. Nemél s kym sout&it. Stéle klesajici piijmy z vefejnych
produkei ziejmé sotva staCily na kryti reZie, a musime pfedpokladat, Ze
hlavné Hugo Cihék do 1étani vkladal prostiedky z dalsich ekonomickych
aktivit.

Zpocatku viak vie nevypadalo tak patné. Pravdépodobné v fijnu byl
kone¢né definitivné dokoncen ,,8kolni stroj* typu A/2 a v listopadu se
zafal ucit létat mladsi bratr FrantiSek. O jeho 1étini vSak mame jen mini-
mum daji ** a zda se, Ze ho nenadchlo tolik, jako Eugena a Ze létal
pomémé malo.

AC naprosta vét§ina dostupnych zprav z let 1910 az 1914 se tyka le-
tecké &innosti obou pardubickych aviatik(, a tedy véci vaZnych, preci jen
dobra zabava nebyla cizi. Tim dokladem je listek Ing. Jana Kagpara re-
daktoru J. Kalvovi z 10. listopadu 1913, v némz se prvni Gesky letec
o jedné takove zabavné jizdé autem Oldficha Dvofaka zmifiuje, soudasng
naznacuje myslivecké zajmy. Je to také jeden z nemnoha dokladi, ktery
naznacuje, Ze Ing. J. Ka3par 1 bratranec Eugen jezdivali na konich, a také
vypovida o jejich pfatelském vztahu.

Okolo 15. listopadu promitalo méstské kino v Plzni dokumentami
film o vefejné produkci Eugena Cihaka v Plzni.®”

21. listopadu vykonal Eugen Cihak, jen pro vlastni potéchu, let Par-
dubice - Chrudim - Hefmaniiv Méstec - Caslav - Pardubice.2® Timto le-
tem pry s uspokojivym vysledkem vyzkousel nové letadlo, neni viak ziej-
mé, o které se jednalo.

Okolo 15. prosince 1913 navstivili Eugen Cihak a Ing. Jan Kapar
pafizsky aerosalon, kde idajné nakoupili néjaky bliZe nespecifikovany
letecky material. Snad byl piitomen i Hugo Cihak, a brati{ Cihdkové tu
pry objednali rotaéni motor Gnome, ¢trnactivalec o 100 k (73,6 kW).
Podle této zpravy chtél E. Cihak na jafe pokradovat ve vefejnych vzletech
v Cechach a na Moravé 2

Na po&atku roku 1914 neméme po dlouhou dobu o E. Cihédkovi kon-
krétnéjsi zpravy. Jisté je, Ze pro piipravovanou rakouskou leteckou souté
- Schichtiv let - chystali s Ing. Janem KaSparem letadlo, pro které mél
byt Gdajné pouzit trup z Kadparova nedokonéeného dvouplosniku i se

205) Sport a hry &. 46., 18. 11, 1913, &. 49, 10. 12. 1913,

206) LANTM, i. ¢. 95., list 165, str. 2

207) Neodvislé listy, & 90., 15. 11. 1913. Osvéta lidu, Pardubice, &. 155.,
15 Tl 1913

208) Osvéta lidu, ¢. 150., 20. 12. 1913
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stokonskym motorem Argus. Ing. J. Ka3par nakonec od spoleéného pro-
jektu ustoupil, kdy, pfesnéji nevime. S politovanim oviem musime kon-
statovat, Ze o pfipravé na Schichtlv let nemame prakticky Zadné dobové
Zpravy.

Prvnim piihla§enym k soutézi byl Eugen Cihak,”® byl oviem také
jedinym pfihlagenym Cechem. Piesngjsi technické tdaje o letadle uz asi
také nezjistime - dobovou tabulku t&chto udaji zap@j¢ila rodina E. Ciha-
ka - syna pred asi 25 lety do leteckého muzea v Praze-Kbelich, dnes je
viak pravdépodobng ztracena,

Schichtav let byl odstartovan 19. dubna 1914. Rozebirat na tomto
misté jeho pribéh neni pro tuto praci uéelné. Eugen Cihak vzlétl v As-
pern 19. ¢ervna 1914 v 10:29 hodin.*""V chuchli, prvni etapni stanici, ho
ocekaval Ing. Jan KaSpar, aby mu piipadné podle svych omezenych moz-
nosti poskytl pomoc,?? Cihdk oviem do Chuchle nedolet&]. Eugena do-
provazel mlad${ bratr FrantiSek jako cestujici. Zfejmé jiz pii zkouskach
letadla se ukazalo, Ze letadlo ma malé chladie vody, nové vétsi viak od
dodavatele nedo§ly véas. V disledku toho se zahy po startu pfehiala chla-
dici voda a nasledné i motor, ktery ztracel vykon. Pilotovi bylo zfejme, ze
na del3i let neni pomysleni a rozhodl se k nédvratu do Aspern. Nedolét]
viak a pfistal u méstecka Stadlau.®'® Bylo naplno patrné to, co uz se pro-
jevovalo deldi dobu, Ze Ceské letectvi se bez vn&jsi podpory sotva mize
rozvijet k vy§sim vykondm.

Nedlouho po netspéchu v Schichtové letu zah4jil Eugen Cihdk doma-
ci leteckou sezonu 1914, aviak nepofadal jiz vefejné produkce diivéjsiho
typu. Pokusil se do vefejnych akci vnést pieci jen ponékud novy prvek -
létal jakési okruzni lety, béhem nichZ navstivil nékolik mist. Prvni tako-
vou akci mél byt let Pardubice - Hradec Kralové - Caslav - Pardubice,
ohlageny 1. kvétna.?' Cihak let 3. kvétna skute&né vykonal, z programu
viak byl z neznamych diivodd vypustén Hradec Kralové, ktery se mél stat
cilem vétsiho podniku na podzim 1914.29 Ing. J. Ka$par psal o tomto
letu Jaroslavu Kalvovi ziejmé hned nasledujiciho dne, 4. kvétna. V listku

209) Neodvislé listy, ¢. 92., 22. 11. 1913

210) Cas, & 104., 16. 4. 1914, Sport a hry, & 12., 15. 4. 1914,

211) Cas, &. 108., 20. 4. 1914

212) Sport a hry, & 13., 21. 4. 1914, str. 207, V. Heinz: Let o Schichtovu
cenu

213) Podle dopisu Dr. Hollera z Badenu ze srpna 1984, bez udani konkrét-
nich pramenti )

214) Keimel, Reinhard: Osterreichs Luftfahrzeuge, Graz 1981, str. 128

215) Cas., & 119, 1. 5. 1914

216) Cas., & 124.,6. 5. 1914
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oviem konstatuje, Ze v Caslavi oéekéval Eugena Cihaka bratr Hugo a jen
velmi mélo divaki. Let do Caslavi trval 14 minut, let zp&t proti vétru
t€mét hodinu.?'”

O tyden pozdgji, 10. kvétna, mél Cihdk proletét trat’ Pardubice - Jaro-
méf - Mladd Boleslav - Pfelou¢ - Pardubice.?'® 10. kvétna viak byla
v Pardubicich idajné boufe a letec nemohl vzlétnout, asi dvéma tisicov-
kédm divdkt v Mladé Bolaslavi to viak bylo sd&leno opozdéné. Nékterd
sd€leni viak uvadeji, Ze poasi v Pardubicich tak neptiznivé nebylo, a Ze
J1Z brzy odpoledne bylo na hangaru vyvé§eno oznameni, 7e se toho dne
nelétd.*» 6. Cervna pak bylo ozndmeno, Ze - neni jasné, zda z rozhodnuti
mladoboleslavského Sokola &i Cihakova, se let do Mladé Boleslavi konat
nebude.” O tyden odloZeny let byl tedy veden jen po trase Pardubice -
Vysoke Myto - Jaromeéf - Pieloué - Pardubice o délce asi 170 km. Let se
uskuteénil s meziptistanimi ve Vysokém Myté a v Jaroméfi, Preloud viak
letec vynechal ' Diivodem byly potiZe, které se vyskytly s motorem: podle
Kagparova sdéleni se zadfely dva vélce, praskly pistni krouzky a vélce
motoru se pfehfatim zbarvily do modra.*' Proto musel letec cestu do Pre-
louce piesunout na jiny termin, s ohledem na blizkost od Pardubic byl
rozhodnut zaletét tam nektery den k veceru.?’® Podle rozhodnuti Aviatic-
kého druzstva v Pardubicich obdrzel Eugen Cihak za zmin&ny let Gestnou
cenu, kterd méla byt udélovana k povzbuzeni éeského letectyi.?'®

Usek Pardubice - Vysoké Myto urazil Cihak za 25 min., musel tu viak
asi pil hodiny opravovat drobnou zévadu. Cesta do Jaroméie proti vétru
trvala asi 30 min, Z Jaroméfe byl nad Preloudi za 12 min,, aviak poskodil
se mu piivod oleje do motoru, ktery zplsobil vy$e uvedenou zavadu mo-
toru.Y Do Pfelouge pry Cihak letél o tyden pozdgji.

Ve dnech 21. - 29. ¢ervna 1914 se v Aspern u Vidné konal III. mezi-
narodni letecky mitink. Byl k nému pfihldsen i Eugen Cihak s jednoplos-
nikem opatfenym motorem o 100 k (73,6 kW), tedy pravdépodobng
s typem, ktery zklamal pi1 Schichtové letu a nyni byl ziejmé opraven.
Pardubicky letec byl v seznamu pfihlasenych pod &islem 28.22%

O jeho t¢asti v8ak nemdme naprosto zadné zpravy a zd4 se, Ze se
mitinku neztcastnil. Neni vylouéeno, Ze byl v té dobé& dlouhodobé nemo-
cen. Po cely Cervenec nemame o Cihakovi zpravy.

217) LANTM i.c. 95, list 168, str. 2

218) Sport a hry, €. 17, 19. 5. 1914, str. 278

219) Listek J. Kalvovi, LANTM i.&. 95, list 168, str. 1
220) Keimel, c.d., str. 138

221) Neodvislé listy, ¢. 32., 20. 5. 1914
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V 1été vypukla prvni svétova vélka a uéinila konec Cihékovu létani.
Jeho letadla byla iidajné zabavena, pry s vyjimkou nedostavéného letadla
typu E/2 , které mélo byt stavéno pro dvouhvézdicovy rotaéni motor Gno-
me o 100 k (73,6 kW). O tomto letadle nenalez! autor Zaddné dobové zpra-
vy, ma viak k dispozici fotografii letadla, které zietelné konstrukéné na-
vazuje na Rapida, ma viak jednodussi vyztuzeni kiidla, pficné fizeni kii-
venim kiidla a §itka motorového krytu by mohla odpovidat dvouhvézdi-
covému motoru. Letadlo je zietelné pred dokonéenim, nikoli véak dokon-
¢eno.

Po vyhl4geni mobilizace rukoval Eugen Cihak ke 4. pluku cisafskych
myslived, av§ak pro nemoc byl propustén na dovolenou.’ V zaf mame
doloZen jeho pobyt v Pardubicich.” 26. fijna sepsal E. Cihak Zadost
o zafazeni ke vzduchoplaveckému oddéleni rakouské armady, v niZ uve-
dl, Ze je jiZ zdrav. Odvoldval se na sviij pilotni diplom FAI, zkuSenosti
s pilotazi letadel i jejich pozemni obsluhou a Gdrzbou. Zastupce velitele
vzduchoplaveckého oddéleni Umlauff jeho Zadost podpofil a 10. listopa-
du 1914 byl Eugen Cihak pieveden k letectvu. Do Videfiského Nového
Mésta nastoupil 15. prosince a podrobil se tam pilotni zkousce - zfejme
se jednalo o zkougku pilniho pilota. PoZzadavkim vojenské spravy viak
z neznamych divodi nevyhovél. Autor se domniva, Ze to mohlo byt zpi-
sobeno tim, Ze E. Cihak pouZival vyrazné odlisny zpiisob fizeni, neZ jaky
byl zaveden u rakouskych vojenskych letadel (noZni fizeni Cihdkova le-
tadla neméla, vedkeré fizeni bylo soustfedéno do volantu). E. Cihdk zi-
stal u vojenského letectva jako technicky distojnik ndhradni letecké roty,
zanedlouho byl v8ak zranén pii autonehodé a 7. ledna 1915 odeslan zpét
ke 4. pluku tyrolskych cisafskych myslivei. 14. ledna 1915 byl docasné
uznan neschopnym vojenské sluzby.

25. zati 1915 E. Cihdk znovu rukoval ke 4. pluku myslivci a 26. zaf
byl odeslan do pole, na italskou frontu. V Unoru 1916 znovu Zadal
k letectvu, piislusné doklady se véak nedochovaly; je viak ziejmé, Ze zi-
stal u tyrolskych myslived. V dubnu 1916 bylo obnoveno jednéni estné-
ho distojnického soudu, ktery tentokrit zasedal v Salcburku a rozhodl
postoupit véc - nenastoupeni na vojenské cvi€eni v roce 1913 - trestnimu
soudu. Méstsky velitel v Linci pak za to potrestal E. Cihaka 20 dny véze-
ni. 16. kvétna 1916 byl znovu odeslan do pole.*® Ve dnech 31. kvétna az
2. Gervna 1916 se ziejmé znovu fedila Cihdkova 7adost o pfefazeni

222) Mladoboleslavské listy, €. 25., 6. 5. 1914, €. 27., 13. 5. 1914
223) Mladoboleslavské listy, €. 34., 6. 6. 1914
224) LANTM i.€. 95, list 164, str. 1, listek Ing. KaSpara J. Kalvovi z asi 16.
9.1914
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k letectvu, Zel jediny k tomu dochovany dokument je v pievazné Casti
necitelny.* K letectvu se nedostal a zfstal u myslived. 17. ¢ervna 1916
byl Cihak nepiatelskou kulkou zranén na koleni a dobu do 2. kvétna 1917
travil po vojenskych nemocnicich.*

Kde vsude takto pobyval, nevime, jen z 30. zaif 1916 mame dochovan
listek Ing. J. KaSpara sestie, poslany z Postyén do BeneSova, na ktery E.
Cihék - ktery se tu za neznamych okolnosti setkal jak s bratrancem, tak
s jeho §vakrem MUDr. Sedivcem, pfipsal: ,,Mné se tu zde téZ nelibi* %,

Jiz v 1ét& 1916 splnil Eugen Cihék predpoklady pro povyseni z pra-
porcika do distojnické hodnosti, véetné toho, Ze byl hrdinou zranénym
v boji za vlast a cisafe na fronté, pfekazkou vSak bylo jeho vySetfovani
pro nenastoupeni vojenského cviceni a nasledné potrestani. Proto bylo
v dubnu 1917 jednani Eestného soudu 4. pluku cisafskych myslived obno-
veno a uz 13. dubna soud dospél k zavéru, ze Cihakiv lhostejny piistup
ke kondni cvi¢eni byl nasledkem poSkozeni paméti po havarii 26. 8. 1912
a v plném rozsahu ho obzaloby zprostil.* Dne 9. srpna 1917 byl Eugen
Cihak s platnosti od 1. srpna 1916 povysen na porutika v zaloze.??” Me-
zitim 24. kvétna konstatovala lékatska komise u Cihaka prudké zéchvévy
tfesu veskerého télesného svalstva. Zjistila, Ze stav je nervového pilivodu
jako nasledek letecké havérie v roce 1912 (v dokladu je mylné uvedeno
1913) a zhordeny Utrapami polni sluzby. PotiZe plisobilo i zranéni pod
levou lopatkou, o jehoZ piivodu viak nic nevime. Eugen Cihék byl klasi-
fikovan jako t&7ky invalida a 29. kvétna 1917 propustén na trvalou dovo-
lenou do Pardubic.*® S datem 1. 10. 1917 byla kvalifikace dovolené zme-
néna na statut ¢ekatele, az do konce valky zistal v Pardubicich se statu-
tem distojnika na dovolené.””

O Cihakové zaméstnani po opusténi rakouské armady neméme zpra-
vy. Dne 27. zafi 1919 se ozenil s Annou Kadparovou, rozloucenou zenou
pardubického stavitele Ka3para, rozenou PerSovou, narozenou 4. 4. 1888
v Rokycanech.” Zde jako zaméstnani uvedl ,,ekonom®. V {noru 1920
podal Eugen Cihak pfihlasku do ¢eskoslovenské armady. Byl pfijat jako
,.gazista neaktivniho stavu®, do zalohy. V dokladu je dale uvedeno, Ze je
bez vyznani, Zenat, ma 1 ditg, bydli v Pardubicich ¢. 776, jako zaméstna-
ni uved! ,,ekonom*. Podle evidenéniho list byl 1. 11. 1920 pfelozen do

225) Listek v drzeni Kagparova synovce Dr. Bofivoje Sedivee, Praha

34) Vojensky historicky archiv, Praha, slozka E. Cihak

226) Dekret, v drzeni Cihdkovy rodiny

227) Odpovéd feditele Kriegsarchiva Wien na dotaz, ze zaf{ 1984

228) Okresni poiliticka sprava Pardubice, kniha oddavek, sv.I, str. 74, po-
fadové cislo 78
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vysluzby, bydle v Pardubicich ve Vintrové ulici &. 350, nezplsobily ke
sluzbé v poli, schopen sluzby v zépoli. Zde jiZ je jako zaméstnani uvede-
no ,,ndjemce hospodaistvi®. Ve vykazu z dopliiovaciho velitelstvi Vysoké
Myto z 27. 11. 1922 je stale uveden jako najemce hospodafstvi. Bez bliz-
Siho Casoveho zafazeni je v jednom z vojenskych dokladii uvedena jako
bydlisté ,,Upmc okr. Trutnov* ¥V ufednim vé&stniku okresni spravy poli-
tické v Pardubicich &. 6.z 5. 6. 1922 se viak dozvidame, e v kvétnu 1922
ziskal povoleni k ,,povoznictvi nékladnim automobilem*, jako bydlist&
Jjsou tu uvedeny Pardubice Wintrova ul. & 350.

Bratii Cihakové snad na pocatku dvacétych let postavili ¢i dostavali
letadlo - mohlo jit o letoun, ktery na pocatku valky nebyl dokon&en? Na
dochované fotografii se nékteré &asti li§f, miZe viak jit o dodatedné tpra-
vy. Cihdkové ziejmé nabizeli nékterym Ceskoslovenskym méstiim uspo-
fadani vefejnych produkei, podobnych jejich pfedvaleénym akeim. 2% Doba
se viak zménila a o vefejné produkce pfedvaleéného typu jiz sotva mohl
byt zajem. Letadlo nakonec Cihdkové zfejmé& prodali J. Wiesnerovi
z Chrudimi, soudé podle zminéné fotografie, na niz u letadla podobného
Rapidu je u jedné z osob je pfipsano Wiesner.

18. ervna 1926 rozhodlo feditelstvi Ceskoslovenskych statnich aero-
linif pfijmout E. Cihéka jako leteckého mechanika pro Prahu, na doporu—
geni feditele CSA Karla Hupnera, ktery pii jednani podotkl, Ze to je jeden
z prvnich eskych pilotil. Pfijeti bylo schvaleno od 1. 7. 1926 a Eugenu
Cihakovi pfiznana hodinova mzda 5,- K&, s tim Ze pfed nastupem na
letisté Kbely projde zapracovanim na motorech v tovarné Walter.2®

V poloving roku 1927 mél Cihak hodinovy piijem 6,- K&, na adost
mu byla v ¢ervnu schvalena hodinova mzda 7,50 K& s moZnosti prescaso-
vych hodin v nedéli.»?

Eugen Cihak v té dobé zfejmé bydlel v Praze na Vinohradech ve Focho-
ve tfidé 1786.* Po zavedeni letadel Farman Goli4s, tj. od roku 1928 se
poéitalo, Ze Eugen Cihék bude pfeveden mezi palubni mechaniky. K tomu
viak zfejme nedoslo, nejvyse na kratkou dobu, nebot’ v fjnu 1928 je jiz
potvrzeno, Ze pracoval jako spravce leti§te (Praha-Kbely). 2

V roce 1930 se E. Cihék pfestdhoval na leti§ts Kbely. ) Mezi pamat-
kami na svou leteckou &innost pry podle téhoZ pramene prechovaval né-

229) Statni okresni archiv Prostéjov, fond Sokol Prostéjov I, listek s nabid-
kou z roku 1925

230) Ceské aerolinie - CSA, podnikovy archiv, zépisy z porad spravni rady
Ceskoslovenskych statnich acrolmu

231) Vzpominka Jana Trnky, syna feditele stitniho civilniho leti§té Praha
(Kbely), podloZena osobnimi deniky
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kolik palubnich piistroja, o kufiik s plsemnyml doklady pry piisel (kra-
dez pfi stéhovani). O ¢innosti Eugena Cihaka u CSA toho vime velmi
malo. Na pocatku 30. let se dostal do konfliktu s feditelem CSA F. Stoce-
sem, nebot’ se stavél proti nikupu letadel Letov $-32 (coZ je potvrzeno
protokolem o hodnoceni letadla). K 31. 12. 1935 byl Eugen Cihik pro-
pustén ze svazku ceskoslovenské armady.*¥ Zéhy po 15. bieznu 1939 byl
feditelem Stoesem propuitén - ten (dajné vyuzil situace po okupac1
CSR.2Y Podle svédectvi syna pracoval E. Cihidk po odcodu od CSA
u svého bratra Jana v autodopraveé, pozdéji - od roku 1940 - mél autodo-
pravu vlastni, kterou provozoval spolu se synem Eugenem a# do roku
1948. Pak pracoval ve stavebnictvi, n&jaky ¢as jako dopravni referent,
nakonec jako skladovy délnik. V zaii 1946 jednala zévodni rada CSA
o znovupfijeti Eugena Cihaka ke spoleénosti, spolu s zadosti Ing. Josefa
Nademlejnskeho Ing. Nademlejnsky byl pfijat, zfejmé i #4dost Eugena
Cihaka by byla vyiizena kladng, ten Ji v8ak z neznamych diivodi nepo-
dal 233)

Eugen Cihak, ktery JiZ v roce 1945 dosdhl 3edesati let v&ku, musel
dale pracovat, mél totiz p¥ili§ kratku dobu diichodového pojisténi (za-
mé&satnéni u CSA trvalo necelych 13 let). Udajné roku 1950 jako pétase-
desatilety pozadal o dlichod, ten mu viak pro kratkost diichodového po-
Jisténi nebyl pfiznan. Teprve v roce 1954 mu byl na piikaz predsedy Stat-
niho tfadu dichodového zabezpedeni v Praze, Evzena Erbana, piiznan
dichod ve vysi 390,- Kés, k némuz mu od 1. 11. téhoz roku byla pfiznéna
mimofadna penze 400,- K&s v uznini z4sluh o eské & Seskoslovenské
letectvi, 100,- K&s &inil diichod pro manzZelku, take celkovy dachod &inil
na tu dobu pfijatelych 890,- Kés. 32

Prikopnicka prace Eugena Cihdka v letectvi byla v mezivaleéném
odbobi mélo ocefiovana, ¢lankd o ni vy§lo nepatrné mnozstvi. Jeho &in-
nost nebyla mezi lidmi zcela neznamad, ostaind po zhruba dvaceti letech
zilo mnoho pamétniki, nedostalo se ji viak vefejného uznani. Nékdy viak
u pamétnikli dochézelo k tomu, ze Cihdkovy ¢iny byly piipisovéany Ing. J.
Ka3parovi, jak mél autor moznost se pfesvédgit jests na pielomu 60. a 70.
let a obcas dosud. (Napiiklad Aeroklub Usti nad Orlici ve svém archivu
chova foto grafie z vefejného vzletu Ing. Kagpara, ktery vSak v Usti naroz-

dil od E. Cihaka nikdy nelétal...) Navic Cihak snad pocit'oval jisty stud,
ze neuspél jako vojensky letec, a¢ o jeho pilotnich kvalitach nemohlo byt

232) Vymér dichodovéhoe tradu (RC)
233) Archiv CSA, spisy ddmlmstranvmho oddélent, 371/2170/46/DrKn/Po
234) Ratibor, Hradec Kralové, €. 18., 3. 5. 1913
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pochyb, a tak nékdy ve tficatych letech zacal pfileZitostné vypravét o sveé
letecké kariéfe za prvni svétove valky. Od roku 1939 zazil daldi kiivdy,
a ziejmé ponékud zatrpkl. )

Za této situace ho v roce 1952 navétivil redaktor (’:aSOpisu“Ceskoslo-
venska arméada a projevil zdjem o jeho pritkopnickou ¢innost. Clanek o ni
pak vySel v & 18. asopisu z 29. 8. 1952. Tehdejsi komunistické propa-
gandg se piili§ nehodil prvni ¢esky letec Ing. Jan Kaspar coby piisludnik
buroazie. Zadaly se mnoZit oslavné ¢lanky na Eugena Cihéka. Byl osla-
vovan, coZ mu nakonec umoznilo je§té jednou - naposled v Zivoté - used-
nout do letadla (typy M-2 Skaut/Svazak) a chvili 1 letadlo fidit (viz napfi-
klad Kiidla vlasti 1955). Stary aviatik byl propagandisticky zneuzivan,
byly mu - dnes uZ t&ko zjistit podil jeho vlastni a podil jinych - pfipiso-
véany zasluhy, které mu nepfislusely, mimo jeho zésluh nesporngch. Po-
kud jde o knihu Jak jsem létal a padal, podle nékterych svédectvi byl
k jejimu vzniku ve spolupraci s FrantiSkem Gelem pfemluven, pry se mu
do ni zpoé&atku mnoho nechtélo. Je to kniha, ktera do nasdi letecké histori-
ografie vnesla mnoho zmatkd, polemik, kterd vyvolala potfebu mno?stvi
jinak vpodstat® zbyte&né prace. Pero zkusen¢ho novinafe F. Gela je tu
zn4t: mnohé udilosti jsou nejen zkresleny, ale dokonce udalosti roku 1910
preneseny do roku 1909, rok 1910 je nenapadné a nenasilné zcela vyne-
chan; kniha pii éteni plisobi zcela vérohodné véetné citace dobového tis-
ku.

Toto zase, pfedeviim v Parubicich, vyvolalo reakce opacné, opravne-
né chranici pamatku Ing. Jana Kaspara, avSak nevhodné zatracujici Eu-
gena Cihdka. Berme v ivahu, 7e to byl ¢lovék, postizeny nékolika tézky-
mi zranénimi véetn& urazl hlavy, ¢lovék, kterému zivot ucinil mnohd
piikoft, ktery na druhou stranu prokézal vétsi vitalitu, nez jeho bratranec
Kaspar.

Eugen Cihdk zemfel v noci z 7. na 8. kvétna 1958, nedlouho pfed
svymi tfiasedmdesitymi narozeninami.

Pokusme se o zhodnoceni Gilohy Eugena Cihdka v poc¢atcich Ceského
letectvi. Prvenstvi Ing. Jana Ka$para jako Ceského letce je zcela nepo-
chybné. Jak jsme si ukdzali v prvni ¢asti pojednani(VESHS/1996), Eugen
Cihak zadal létat asi o p&t mésict pozdé&ji, pokud bychom pocitali jeho
prvni skoky na nepodafeném letadle typu A, asi o tfi az Ctyfi mé'sicfe poz-
dé&ji nez Ing. Kadpar. V prvenstvi tedy Cihakiv vyznam nespodiva.

A& ve véci bratry Cihaky postavenych letedel si vySe uvedeny text
nedgla narok na Gplnost, vyplyva z ngj, ze Cihdkové postavili nejmén§
jedenact letadel, coZ koresponduje s nékterymi publikacemi VZIII]'(I)'Jml
pied kampani padesatych let. Pfi zapocteni podstatnych piestaveb je po-
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Cet letadel jesté vyssi. Porovname-li to s Ing. Janem Kasparem, je to mnoz-
stvi znacné. KaSpar postavil jedno letadlo vlastni konstrukce, které se
nezdafilo. Pak postavil jedno letadlo, které bylo upravenou kopii osvéd-
¢enc¢ho vzoru. Dal3i letadlo vlastni konstrukce nikdy nedokonéil. Naproti
tomu Cihakové, vyznamnéjsi podil na konstrukéni praci oviem piipada
Hugo Cihéakovi, po delim obdobi kopirovani (Saulnier) dospéli k vlast-
nimu uspé$nému typu letadla, byt se do jisté miry rodilo metodou pokusu
aomylu: Rapid patfil nepochybné mezi asi tfi nejlepsi Geska letadla, vznikla
pied rokem 1915,

Ing. Jan KaSpar veas nepostiehl okamzik, kdy musel vyménit motor
letadla ¢i postavit letadlo nové. To byla hlavni pii¢ina toho, e po roce
1911 se jiz k Zddnym vyznamné&j$im vykontim nedostal. Co vie tu hralo
roli, nevime. Mohla to snad byt i otazka finan&ni ? Nezapomefime, Ze
vroce 1910 bral Ing. KaSpar za jediné vystoupeni az 6000 K, v roce 1911
tato suma klesala postupné az na 1200 K. Eugen Cihak se dostal az do
této ,,sestupné faze™. Plesto létal stile, a& je mozné, Ze piijmy - zv1a§ts
v pozd&j$im obdobi - nékdy ani nepokryly nutnou rezii, po jistou dobu
Iétal - jak uz bylo feCeno - jako jediny Cesky civilni pilot na domaci pads.

Vefejné produkce, pofadané od roku 1910 v Cechéch, plnily mistné
ulohu jedné z atraktivnich zabav, byt’ postupné& zatricely piichut’ zcela
neobvyklé senzace. Mély viak také znaény, i kdyz obtizng vyhodnotitelny
vyznam pro propagaci rodiciho se letectvi. Je sotva mozné vyhodnotit,
pro kolik vyznamnych pracovnikii naseho letectvi byly pravé tyto akce

Vletech 1910 az 1914 bylo v Eeskych zemich ohlseno 102 veiejnych
produkei, z toho 34 - tj. 33,33 % bylo Cihakovych. Uskutecnilo se jich 76,
z toho 30 Cihakovych - 39,12 % ! To Je dost vysoky podil, ktery hovoii
nejen o kvalité pilota, ale i 0 pom&mé spolehlivosti pouzitych letadel
a motord, zv1a$té vezmeme-li v Givahu, Ze 3 ze 4 nerealizovanych Cihako-
vych produkei odpadly pro pilotovo t&7ké zranéni. Déle: 64 produkef
z onéch 76 realizovanych bylo usp&inych (84,2 %), z nich bylo 29 Ciha-
kovych (38,2 % z Gisp&snych, podil uspénych produkei na jim realizova-
nych je 96,66 % ! to je vétsi Gspéinost, nez u Ing. J. Kadpara). 12 produk-
ci v uvazovaném obdobi nebylo uspé&snych (15,8 %), u toho jen 1 Cihdko-
va (8,3 %, ale jen 3,33 % z Cihakem realizovanych produkci). A¢ uvede-
né statistické udaje maji omezenou vypovidaci hodnotu, rozhodné neho-
voii v Cihdkv neprospéch.

Eugen Cihak byl tieti &esky civilni pilot, ktery obdrZel mezinarodni
pilotni diplom. Ing. Jan Ka$par se o to pokusil o rok dfive, zkougku viak
neslozil. Aviak za celé sledované obdobi mélo kralovstvi Ceské pouze 4
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civilni piloty s diplomem FAL Z toho pouze Eugen Cihak ziskal diplom
doma, v Cechach.

Je velmi obtizné zji§tovat celkovy nalétany &as Eugena Cihaka.
U Ing. Kadpara ho s pouzitim doloZenych letovych ¢ast miZzeme odhad-
nout na asi 25 hodin, u Eugena Cihdka je pro nizsi Gplnost dobovych
udajt odhad zna¢éné obtiZnéjsi, nejpravdépodobnéji se pohybuje mezi 25
a 35 letovymi hodinami. U obou letcl viak mizeme spolehlivé]i dolozit
nalet asi 15 - 18 hodin.

Pardubice diky po¢atenim ispéchiim Ing. Jana Kaspara ziskaly pozi-
ci jakéhosi ,hlavniho mésta eské aviatiky™. AvSak Ka3par po necelych
dvou letech prakticky prestal Iétat. Nebyt Eugena Cihaka, byly by Pardu-
bice tuto svou vyznamnou pozici po dosti kratké dobé opét ztratily. Byl to
pravé E. Cihik, ktery ji dokédzal zachovat aZ do vypuknuti vélky. Po ni
viak trvalo dlouho, neZ oba pardubiéti aviatici nasli ve mésté pokracova-
tele, a pardubické letectvi dvacatych let patfilo v Ceskoslovensku k malo
vyznamnym.

Ve svétle t&chto udajii je nepochybné, Ze v§znam Eugena Cihika
v pocatcich Zeského letectvi je velky a nezanedbatelny. Proto bychom
dnes, kdy se opravnéného mista v nasi letecké historii dostdva Ing. Janu
Kasparovi, neméli zapominat ani na Eugena Cihéka.
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Cihakav typ E v ¢ervnu 1912 v Bmg.
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Cihakév Rapid 19.10. 1913 v Chuchli.

Snimek pofizeny udajné pti Cihakové pilotni zkougce 1. 5. 1912.
Odleva: E. Cihdk, setnik Booms, Z. Kruli§, M. Kruli§ova, baron

A. Kraus, Ing. Jan KaSpar a redaktor Jaroslav Kalva.
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