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Z POCATKU PARDUBICKE CYKLISTIKY (1885 - 1914)

Zdenék BICIK

"Jeden z florentskych listi piSe: Pan Ferrari z Nogary, vaSnivy
cyklista, stav se otcem, rozhod] se potomka svého ku kitu piedstaviti
na kole. Asi 60 pfétel p. Ferrariho, v§ichni na kolech, doprovazeli jej
a mezi nimi ¢etné ddmy, zejména kmotra novokit€ncova. Cely prii-
vod, v jehoZ Cele na tfikolce jela kojnd, nesouc ditko, odebral se do
kostela, kdeZ kfest se v§i sldvou vykondn. Uddlost tato svou uovosti
a ptivodnosti prildkala hojny podet divdkd.” Cyklista, rod. X. 1894, &.
6, str. 77/.
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Roku 1985 si sportovni pardubickd vefejnost pfipomenula
neobvyklé vyro&i - sto let organizované cyklistiky v Pardubicich. Je
to jedno z dalsich jubileji, jeZ si postupn€ uv€domijeme pomérné v
kritkych intervalech /Velk4 pardudick4, Zlatd pfilba, aviatika a
hokej/. A cyklistika svymi podétky patii v Pardubicich k sportim
tradidnim, vytvéfejici s jezdeckym sportem, sokolskim hnutim a
pozdgji i dal$imi odvétvimi Pardubicim nédzev "mésto sportu”.

Jizdni kolo se jako sportovni prostfedek objevilo na dréze roku
1869 v Londyné a o deset let pozdgji na silni¢nich zdvodech Pafiz-
Rouen /jelo se je¥t& na dfevénych kolech/. Roku 1893 bylo uspofada-
no prvni mistrovstvi na drdze v Chicagu, roku 1896 se dostala
cylkistika do pofadu olympijskych her a roku 1900 byla zaloZena
Mezindrodni cyklistick4 federace /UCL/; od roku 1903 se jezdi popu-
l4rnf Tour de France.

Od osmdesdtych let se cyklistika za¢ind rozvijet a prosazovat i
u nés. Roku 1881 byl zaloZen Cesky klub velocipedisti Smichov jako
prvni na dzemi tehdej§iho rakousko-uherské monarchie a ve dnech
27. - 29. z4ti 1883 se konaly v Praze na Invalidovné poprve zdvody,
je¥té na vysokych kolech. V tomto roce vznikla i Ceskd dstfedni

jednota velocipedistd /CUIV.I: od roku 1894 vychdzi i odborny

casopis "Cyklista".

V tomto obdobi vysokych kol /jejich cena byla znagné vysokd -
pies 100 z1./ kralovali u néds bratfi Kohoutové, z nichZ Josef se stal
roku 1882 mistrem Rakouska. Okolo roku 1895 se zacinaji objevovat
nizk4 kola /anglické rovery/ a vytladuji star${ typ vysokych "kohou-
tovek". Smichovsky klub postavil roku 1886 v Krdlovské obofe novou
drihu /440 m dl. a 6 m §ir./. CeSti cyklisté zisk4vali jiZ tehdy na
silnicich i drahdch mnoho Gsp&chil nejen doma, ale i v zahranici .

Po piikladu Prahy dostala se cyklistika do okruhu zdjemci v
dalich méstach, zvlasté v Plzni a Padubicich, kde rovnéz vznikly
specidlni cyklistické drahy. Tak se i Pardubice, v t€ dobé zndmé jiz
dostihovym sportem a ilou sokolskou jednotou, staly i vyznamny
centrem cyklistiky. ;

Jejim prukopnikem byl napochybné sezemicky rodak zubni I¢kar
Véclav Hromaddko, ktery jiZ okolo roku 1880 se pokousel jezdit na
vysokdm kole. Nechme promluvit pamétniky t€chto ddvnych dob a
pionyrské éry, bratry M. a F. Danielovy: "Prvni dfevéné kolo, vysoké
a s obycCelnym loZiskem /napravou/ jako u trakafe, postavil v Pardu-
bicich plisobici zdmeénik Vilém Vorbach. Na tomto kole konali jsme
prvni pokusy na svahu silnice od Pardubiéek od Zelezni¢niho strdzni-
ho domku ke "kostelicku". Jak se rozumi samo seb ou neobesly se
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nase pokusy bez n&jakych téch odfenin a otfest svalfi, to nds viak
nemohlo nijak odradit, a tak jsme pokradovali "v jizd&" tak dlouho,
a7z jsme stroj bezpeén& ovladali. Vorbachiv "stroj” byl sice urlen jen
na ndcvik jizdy, pfesto jsme se viak odvdZili i del§ich vyleti. Z
poddtku, pravda, jen do Familie, nebo pies labsky most na Hradiste,
pozdéji pak i do Kunétic a Bohdande. K tomu bylo oviem tfeba jiz
velké ndmahy a sebezapteni. Pfiznat tinavu? To za Zddnou cenu!" 4

O Hromdadkovi ddle bratfi Danielovi uvadgji, Ze byl na své
"kohoutovce" vytrvalym a odvdZnym jezdcem a soucasn€ prvnim
pardubickym krasojezdcem a cyklistick§m akrobatem. "jeho podivu-
hodné vikony budily tehdy mezi ndmi rozruch a 1iZas, ktery neznal
mezi, kdyZ odepial zadni spoj s malym koleCkem a provéadél riizna
cvieni jen na pfednim vysokém kole - monocykl jsme mu fikali. Jeho
vykony bﬁ/ly nejen odvdzné, ale i ladné a provadéné s naprostou
jistotou."”

Redaktor praZskych "Ndrodnich listd" Jaroslav Kalva rovnéZz
velmi zajimavé na tyto pritkopnické doby vzpomind a piSe: "Brzy
pfibyl ndm v&ak novy sportovani podnik v Pardubicich, jenZ na nds a
snad obzvla§td na mne piisobil dalek pitaZlivéji neZ dostihy kofiské
- cyklistické zdvody na kolech. BoZe, to byla novnka, to byla podiva-
nd! JiZ samotné drdha zdvodni neobyCejné mn& imponovala, a coZ
kdyZ jsem poprvi vidél skuteéné zdvody, zdvody na kolech, jeZ tehdy
byla snad vzécngjiim zjevem na silnici neZ d nes avion ve vzduchu.
Byl jsem uchvécen, nadden a moje klukovské sny soustfedily se na
jediném pevném bodé - mit kolo a byt také zdvodnikem, jaké jsem
vidél na pardubické drdze bojovati o vitézstvi. Mymi bohy byli tehdy:
bratfi Kohoutové, Pachman ze Slaného, bratfi Heidenreichové a fada
jmen,jeZ tehdy jsem znal vechna, jeZ vSak postupem doby z paméti
se mi vytratila. Jaké to byvaly zdvody, jaké boje na vysokych kolech,
na tifkolkdch, jizdy na krat3i i del§i vzddlenost a vrchol vieho: jizdy
s piekdZ kami! V té€ dobé, myslim, Ze ztrati] jsem zdjem o vSe jiné a
myslil jen na pardubické zdvody na kolech. Minula fada let a mij
tehdej3i klukovsky sen doznal ¢aste¢né svého uskuteénéni. M€l jsem
kolo, oviem tehdy jen.nizky rower s pneumatikami /své prvni lekce
jizdy na kole prodélal jsem ovem na vysokém "dfevaku", jak jsme
nazyvali vyrobek bratfi Mazuchl, ktefi postavili dievénd kolo s
Zeleznymi rdfky/ a jiZ také snaZil jsem se uskutecnit i druhy dil svéh
snu - stit se zdvodnikem. Bylo to nékdy v lete ch 1897 nebo 1898,
kdy se mij sen i v tomto sméru zacal spliiovat. Ziskal jsem poloza-
vodni, lehky stroj a zajel si do Pardubic, kde - jak jsem védél - pilné
na obnovené drize se trainovalo. Byl jsem pratelsky prijat Vinc.
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Chomrékem, Czapkem, Seidlem, Linhrtem a vstoupil jsem do "trai-
ningu" $koly pardubické. Denng& nave&er vyjiZdél jsem do Pardubic a
horlivé trainoval ve spolecnosti prve jmenovanych. Vysledek se
dostavil brzo a jiZ v letnf saisoné zi¢astnil jsem se n&kolika silnidnich
zévodi, jeZ tehdy snad kaZdy klub pofadal a skizel tu vétsi, tu mensi
tspéchy a nékdy oviem také neispéchy. Nafe "pardubické" ¥kola
jezdila po viech krajinskych zdvodech a vim, e jeden &as jsme byli
pravym postrachem ostatnich vénkovsk;’('ch, méné trainovanych zku-
$enych zdvodnikl jako "vyZiraci” cen.*

Hromédko dokonce pldnoval ddlkovou jizdu z Budapeiti do
Sezemic, ktrou hodlal absolvovat za pét dni. Psal o ni roku 1885
pardubicky €asopis "Pernstyn", ale neni doloZeno, zda se uskuteéni-
la.”Rok 1885 je i rokem vzniku organizované cyklistiky v Pardu-
bicich. U zrodu klubu &eskych velocipedisti stdli jedté pfirozeng
majitelé vysokych kol F. Daniel, Vilém Vorbach a Hynek Krpata, z
jejichZ iniciativy byl klub také zaloZen. V jeho Cele jako prvni
funkciondfi stili hoteliér z Veselky Frantifek KaSpar jako pfedseda,
jednatelem se stal F. Daniel a nd¢elnikem V. Hromédko.

Potétecni ¢innost klubu se omezila spide na cykloturistiku a na
oblast spoletensko-zabavni /vedirky, zdbavy, plesy/. AZ roku 1888
byly uspofdddny prvnf silniéni zdvody na draZkovicke silnici smérem
k Chrudimi, jichZ se zii¢astnili i mimopardubiéti jezdci. Konaly se 30.
zdi, kdy dé3¢ silnici p&kné& zkropil a bylo odstartovano pét jizd. Jako
startér pisobil p. Tuzka, vrchnim soudcem byl baron Arthur Kraus a
dal¢imi soudci pak mlyndf Karel Jelinek a pfedseda klubu Albert
Budinsky. V prvni jizde na 1000 m jen pro ¢leny klubu zvitézil z p&ti
jezdcl Krpata, v druhé na stejné trati z péti G&astnik dobyl prvni
misto LaSek z Hiinska. Ve spole€né jizdé na 2000 m /pét startujicich/
vyhral po vyhraném protestu Vavruska z Litomysle. Ve zvlastnich
jizddch na vysokém kole ziskal prvenstvi TuZka, na nizkém pak
Novotny, oba z Pardubic. Tolik tedg tikd referdt o prvnim sportovnim
podniku tohoto nového odvatvi....."

Cyklistika jiZ zfejmé pronikla vice do povédomi vefejnosti, jak
svedci vystraha panim bicyklistim, oti§ténd téhoZ roku v Easopisu
"PernStyn": Stavé se, Ze pdni bicyklisté, zejména oni z venkova sem
do Pardubic zavitavsi, jedou na velocipedu po celém Zeleném
predmésti aZ k Zelené bran€. Upozoriiujeme pp. bicyklisty, Ze pro
mésto Pardubice vypracovdn a obec. zastupitelstvem schvilen byl
Jizdni fad, die néhoZ se nepovoluje na velocipedu ddle nez k Veselce
jet, jinak pii dopadeni byvaji velocipedist € uddvani, pokutovéni a j.
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Aby se témto nepfijemnostem péni bicyklisté vyhnuli, upozoriiujeme
se a vybizime zdroven, aby se dotyénym jizdnim faddem pro né
vydanym sezndmili a jim se spravovali."”‘hm, neméli to tehdejsi
pritkopnici lehké!

V tomtéZ roéniku pfinesl "Pernstejn" zprdvu o strojnické dilng
Viléma Vorbacha, kterd misto stroje a patentované pasti vyrdbi i
vyborné velocipedy a mé i zafizeni na dokonalé pochromovani.

" Pribojnéjsi sportovni éinnost klub podmifiovala oviem specidlni
drsha; v provozu byly tehdy v Cechéch jen dvé, v Praze a v Plzni. Jen
jeji ziizeni si pfirozen& vyZddalo krom& potfebného pozemku i nemalé
néklady stavebni. Je kupodivu, Ze ackoliv kub vykazoval na ¢lenské
schiizi 30. brezna 1889 jméni ve vysi 12 zI. 49 kr.,”dokézal v tomto
roce drdhu postavit a uspofddat i prvnf zdvody.

Pozemek byl ziskdn od vojenské spravy a provedeni stavby se
ujal inZenyr Pavlicek. Drdha byla postavena ve tvaru zaotleného
obdélniku a méla délku 500 m a ¥ftku 5 m.'” Nachdzela se na
zdpadnim okraji vojenského cvigisté pobliZ Zeleznilni trat# do Chru-
dimg.'V "Pardubicky ohlas informoval v isle z 1. kv&tna 1889
Ctendfe, Ze drdha za dozoru vrchniho inspektora "byla t&chto dnii
tiplné dostavéna a jak se z st odborniki doviddme, pfed&i provede-
nim svym nade nejlep3{ dréhy zdvodni." #12) Jeji odbornou komisio-
nelni prohlidku provedli zdstupci CUJV z Prahy inZ. Kruli§ a inZ.
Hrabal, ktef{ ji uznali za dikladnou a doporuéili jen, aby sklony na
nékterfch mistech byly vy$3i a &st u cile alespofi 0 metr §ir3i.

Mistni tisk se vitbec o cykistické déni v Pardubicich velmi Zivé
zajimal a Casto o.ném referoval. Bylo jim napf. zdirazn&no, Ze
cyklistické zdvody se zatim pofddaly jen n&kolik rokl v Praze, roku
1888 poprvé v Plzni a Ze Pardubice se staly tfetim centrem &eské
cyklistiky. Vefejnost byla také tiskem vyzvédna k podpofe tohoto
sportu,'

A tak k stdvajici dostihové drdze u Popkovic pfibyl druhy
sportovni stdnek, cyklistickd drdha, oteviend slavnostné 28.-29. z4fi
1889 dvoudennimi zévody za G&asti zdvodnikd z Cecha a Némecka.
V diisledku desfd se jelo na zna&né mékke draze.

Prvni den se jely tyto discipliny: mezindrodni zdvod na 300 m,
mistrovstvi zemi koruny Ceské na bicyklu na 5 angl. mil, tataZ jizda
na tricyklu, klubova jizda na 2000m pro &leny pardubického kiubu,
jizda na tandem-bicyklu na 2000m, jizda na strojich bezpe&nych na
2000 m, jizda o ddmskou cenu na 5000 m /jen pro &leny C.U.J.V./a
jizda s prekdzkami na 2000 m. V jednotlivych jizdach startovali
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obvykle 4 - 5 jezdci, NejiaspéSnéjsi byl Pochman ze Slaného, ktery
ziskal tfikrat prvenstvi. Pocasi bylo sychra vé a destivé, vél silny vitr,
ale pfesto se dostavilo podetné obecenstvo, pro néZ byly ziizeny
tribuny.

Za priznivého podasi pokracovaly zdvody druhy den témito
disciplinami: Jizda juniord na 2000 m, jizda o rekord na angl. mili,
zdvod tricykli na 3000 m, handicapovy zdvod na 2000 m, jizda
amatérd na 3000 m, jizda amatéri na strojich bezpeénych na 3000 m,
mezindrodni handicap a jizda amatért s pfekdZkami na 2000 m, Z
programu odpadla jizda na 10 km a byla nabraZena exhibici jezdce
Sriné€ z Prahy na motocyklu. I druhy den stanul tfikrdt na stupnich
vitéz Pochman ze Slamého.

Ceny byly vitézim piediny dimskym komitétem na banketu
pofddaném v hotelu Veselka; tvofily je napf. stfibrny pozlaceny pohdr,
stifbrné kufdcké nadini, hodinky, stfibrnd tabatérka, stifbrny kalich a
j. Spoledenskou ¢&dst banketu tvofil i tanec, zpestieny ?ﬁlnoém' exhi-
bici v krasojizdé, kterou predved! Sred a K. étapfer.1 )

Pardubickd cyklistickd drdha byla vic jak deset let pravidelnym
dostavenitkem zdvodnikd i obecenstva pfi jarnich a podzimnich
zdvodech. Z mistnich jezdct, aktivné zdvodili, lze jmenovati A.
Bubenika, Albecta Budinského, Cewinku, F. Daniela, Mofice Danie-
la, F. Dvofdka, Hugo Felfla, Vdaclava Hromddku, Chaloupku,
Vincence Chomrdka, Linharta, Novotného, Karla Poldka, L. Sez-
pénka, Tattera, TuZku, J. VoZenilka z Jezboric , M. Wertheimera a
Zradicku.

V prvanim obdobi rozvoje a Einnosti pardubické cyklistiky stéli
u jejiho zrodu pfevazng zdstupci kruhli mé3tanskych, dfednickych a
obchodnicko-femeslnickych, z nichZ i néktefi zdvodili; vétSina ale
pisobila jako funkcionafi. Uvadim alespori nékteré, jak byli v prame-
nech zjist€ni: majitel hotelu Veselka FrantiSek KaSpar /pfedseda
klubu/, Albert Bubenik /pfedseda, né¢elnik/'”, Viclav Hromédka
/macelnik/, vyrobce kocari Hynek Krpata /ndcelnik, ¢len vyboru/,
zame&nik Vilém Vorbach, tovarnik Fr. D vorék.

Mistni pardubicky tisk pfinaSel pfirozené i inzeraty obchodniki,
nabizejicich jizdni kola riznych znafek. Kromé jmenovaného
Vorbacha'”, proddval kola i Hynek Krpatals), Vincenc Chomrak'” a
A, Freund®”

Dal3di zavody na drdze se podle tisku konaly 25.- 26. kvétna
1890°", 7.- 8. z&71890°” a 29. Servna 18937, Zavody potadané 23.
zafl 1894 byly pozoruhodné tim, Ze jako 11. bod programu byl zafazen
béh atleti s cyklistou na 110 yardi. Startovalo pét jezdci a jeden
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cyklista na vysokém kole. Zvitgzil V. Hora, Plzefi a Fr. Hron /AC.
Kral. Vinohrady/ - tedy b&%ci’®™ V tomtéz roce doséhl pardubicky
zédvodnik H. Felfel na stroji druhu R na trati 2000 m rekordntho Casu
3,32 4/5 min. >

Draha je$ts oZivala zévody 6.z4H 1896, 25. &ervence 1897
a 31 srpna 1899*". To byly zfejmé posledni podniky na draze usku-
teénéné. Mistnf list "Vychodoceskd strdz" tehdy o cyklistickém déni
v Pardubicich napsala: "Zdvodnf drdha pardubick4 byla v roce 1839
postavena, jest tudiZ prvni v Cechach, a& jiZ dnes narychlost nyn&jsich
dokonalych strojii nevyhovuje. Doviddme se viak, Ze budou sklony
znacné zvyseny, jak tomu jest na pf. na drdze praZské a videiiské;
myslime , Ze zajisté se najdou obé&tavi sportsmani, aby Pardubice
udrZely své zvucné sportovni jméno ve sve™,

Zavodilo se ov8em jiZ na silnicich. O zdvodé roku 1888 byla jiz
zminka. Roku 1893 se jel zdvod na trati Pardubice-Bohdaned-Staré
7d4nice-Hradi$té na Pisku-Pardubice; zvitszil v ném Hugo Felfel*”.
V tomtéz roce byl uspoifadan i prvni ddlkovy zdvod na trati Praha-Par-

" dubice; z jedendcti startujicich pfijel jako prvni F. Dvotdk /CKV

Smichov/. Pardubicky zdvodnik Karel Polik jako Sesty ziskal estnou
cenu’ . Roku 1902 se g’el zdvod na trati (i‘epi—k:zboﬁce~R0zhovice32
a v Linech na Dilku, roku 1903 v Kficen*”a roku 1906 v Mite-
foveé™,

Rozvijela se i ddlkovd turistickd cyklistika, v niZ vynikl Vincenc
Chomrék, proslaveny jizdami do Bendtek, Budapesti, Belgie a pfe-
dev3§61’)m jizdou Pardubice-PafiZ roku 1900, kterou absolvoval za pét
dni™™.

Zajimavym dokladem turi:stiky na kole je dochovany stani¢ni

- denik z roku 1896, ktery vedl Zupni dozorce mistni CUIV Josef

Vambera. Zapisovali se v ném od Cervna do fijna cyklisté, ktefi
projizdéli Pardubicemi. Byli to pfevdiné ¢lenové klubii z Prahy,
Podébrad, Chlumce n. C., Kolina, Chrudimé, Pfibrami, Dvora Krélo-
vé n.L.,Svitav, Polné, ale i az z Vidné. Humorné jsou i poznamky o
stavu silnic, jako napf."péknd, aZ na bldto v Popkovicich" nebo
"dobrd, aZ na nékolik nevzdélanych psi".

ProtoZe jizdni kolo na pfelomu stoled nebylo jiZ jen prostfedkem
k provozovani zdvodni Einnosti, ale stdvalo se pozvolna i dopravnim
prostfedkem, byt je§té stdle velmi drahym. V dennim tisku nachdz{me
v této souvislosti celou fadu zprdv. Pardubické obecni zastupitelstvo
schvalilo ve své schizi 31. srpna 1897 "Jizdni fad pro cyklisty",
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obsahujici v tiindcti paragrafech pokyny pro cyklisty pohybujici se na
méstskych komunikacich®”. Jizdni kola musela byt napf. oznaCena
Cisly, jezdec vybaven legitimaci a nedodrZeni fadu ‘se trestalo poku-
tou od 2 do 20 K nebe vézenim od 6 do 48 hodin.

"Osvéta lidu" ale jiZz roku 1902 kritizovala, Ze¢ zékaz jizdy
Zelenou branou na kolech by m&l byt odvoldn, protoZe branou vesele
jezdi plnym tryskem $lechtické ko&dry a automobily; popisuje déle
riizné cyklistické reje na ulicich a dokl4d4 tfeba, Ze "pfed poftou
tiikrét po sob€& spadl cyklista, ktery jakZiv na kole nesed&l." Kritizo-
vala i to, Ze jezdci a kola maji byt o&islovdni, "protoZe to &islovéani
svobodnému obanu pFéi 3
ky konéi na pocdtku naSeho stolet. Nostalgicky na to vzpominajf
ticastnici, bratfi F. a M.Danielovi: "Piznivct v8ak ub§valo a s nimi i
nadSeni, takZe zdvodni drdha hynula, nikdo ji neopravoval, aZ posléze
zarostla travou a dést, vitr, snih a mrdz dokonaly dilo rozpadu. Kola
se stala vieobecnym dopravnim prostfedkem a t&ch, co péstovali
kolekdiskou cyklistiku, ziistalo jen malo™”

"Pardubickeé noviny" jiZ roku 1900 kritizovaly klub cyklistli, Ze
nevyviji ¢innost, Ze neuspotddal ani jeding vylet nebo zdvod, z nichz
byval za poslednf tfi roky znaény 4%ﬁjem. Uvedly, Ze vybor dokonce
prodal letos plot ohrazujici drahu™. Také "Osvéta lidu" napsala, Ze
"klub cyklist se rozesel a nezanechal po sobg zcela Z4dnych stop. Je
vidét, Ze ani sportovnim z4jmim zde dobfe nesv&d&. Ze viech
okolnich klubl mél pardubicky nejvedi dileZitost tim, e udrfoval
zdvodni dréhu a pofdda I zdvody. Nyni, kdy zdvodéni tipIné se zvrhlo
a pozbylo tiplng vieho interesu, ztratil klub Gplné sviij vyznam. Mé&l
také péstovati a utuZovati mezi cyklisty pratelské styky a spoledensky
Zivot zdejsi zuslechfovati. Mgl viak ve viem nedfastnou ruku a nenf
ho 3koda, 7e zanikl"*'.

Pres velké bohatstvi fotografické dokumentace z déjin pardu-
bického sportu je bohuZel pravé vyklistika doumentovdna jen zcela
unikdtn€. Z cyklistické drahy jsou zndmy jen dvé fotografie, publiko-
vané u citovanych vzpominek bratfi Danielovych v "Jubilejnim alma-
nachu Sportovniho klubu Pardubice 1899-1924" /Pardubice 1925, na
s. 69 a 70/; zachycujf z&vér defilé jezdel na vysokych kolech a pohled
na tribunu s divaky. Jiné dvé fotografie otiskla "StrdZ vychododeska"
roku 1899 /&. 22, 5. 1/; jejich autorem byl amatér €. Ku&era a zachytil
start Sesti cyklistli /vzadu jsou drZeni za sedla pomocniky/ a obdobnou
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skupinu Etyf dam na startu v stejné situaci. Ve vlastni dokumentaci
pak mdm fotografii z atelieru M. Husnika v Praze, pfedstavujici
idajné p. Laibolda z Pardubic s vysokym kolem /snimek je pofizen v
atelieru/.

K obnoveni cyklistického ruchu dolo aZ v roce 1910, kdy byl
zaloZen Klub cyklisti Vpfed. Kromé& zdvodni &innosii péstoval i
cykloturistiku, krasojizdu a bicyklc-polo42).

Vyznamnym rokem jeho &innosti byl rok 1913, kdy se v Pardu-
bicich sefel sjezd Ceské ustiedni jednoty velocipedistii. "Neodvislé
listy" o ném pfinesly zprdvu, Ze "letosni letnice v Pardubicich uply-
nuly ve znameni kola a tak na okamzZik vynofily se v mnohém star3im
pamétnikim vzpominky na zdvody cyklistické, které se druhdy v
nafem mésté pofddaly a vibily k ndm zéstupy sportumiluvného
obecenstva, zapadly vSak Gplné v zapomenuti, a je z trosek zapadié
slavy vynesl sjezd C.U.J.V. zévodem na 100 km z Prahy do Pardubic,
pii CemZ zéroveri na oslavu 30letého jubilea uspofadan sjezd Seského
kolafstva.*?

Tento podnik, nad kterym pfevzala za3titu na Zadost klubu Vpied
méstskd rada, byl zahdjen jiZ v sobotu 10. kvétna hudebni produkei v
Nérodnim domé&. Ned€lni program tvoiil budiek Schlemmrovy
hudby a pfijezd zdvodnikii z Prahy. Okolo devité hodiny se sefly
tisice divaki u kostelicka sv. Josefa a &ekaly na jezdce. Jako prvaf
prijel v 9 hod., 52 min., 1/5 vt. Fr. Kundert, za nim pak dalfich 31
cyklisth z 55 startujicich v stanoveném limitu do 11 hod., 15
min.,31vt. Odpoledne se konala p¥ed radnici m anifestace, na ni¥
promluvil starosta mésta inZ. Josef Prokop a predseda C.UJ.V.
Sportovni program mél na pofadu m.j. utkdni v bicykle-polum a
rejovou sout€Z, v niz piekvapivé zvit€zili Pardubice s 24 body pied
Hoficemi /22 b./ a Kolinem /12 b./*¥,

V tomté€Z roce byl v Pardubicich usp¥dddn také distandnf zdvod
o mistrovstvi vychodnich Cech na trati Pardubice-Chrudim-Heima-
niv Méstec-Pardubice. Jel se 10, srpna za icasti 21 zdvodnikd, které
u skiivdnecke Skoly v 9 h. 01 min. odstartoval baron Artur Kraus. V
disledku priitrze mracen nevynikala silnice kvalitu, zvI4ité $patnd
byla u Chrudimé. V zdvodé zvitézil Vejmelka /VySehrad/ v Gasu 59
min. 58 vt. a kromé titulu ziskal i skvostné zlaté hodinky. Druhy
Kundert pijel o necelé dvé minuty za nim /je 1 viak 8 km na prazdnych
Eﬁr;cumatikzich/ obdrZel cenu Aviatického druZsiva, stiibrny aeroplin
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Prvni svétovd vélka, kterd vypukla o rok pozdgji, v8ak tento
slibny vyvoj a druhou etapu pardubickd cyklistiky zastavila. K oZiveni
dochdzi aZ po vélce, zv14st€ od roku 1931, kdy byl ddn do uZivani
sportovni stadion s betonovou drdhou. To je ovSem jiZ jind kapitola,
kterd nepatif do rdmce tohoto piispévku.

Kromé& Pardubic rozvijela se cyklistika oviem velmi Cile i v
Holicich, jako druhém centru okresu. Klub ¢eskjch velocipedistii zde
byl zaloZen roku 1898; kromé &innosti sportovni zaméfoval se i do
oblasti cykloturistiky, do sféry spoleCenské zdbavy a bruslafstvi.
Prvanim piedsedou klubu byl Adolf Haas. Jezdit se zacalo jedt€ na
vysokych kolech, jeZ v¥ak brzy nahradila nizk4, pfevdin€ znalky SK
a Premier. K znAmym z4vodnikiim patiili nap¥. Cen&k Ml4dek, Karel
Rychtera a Josef J ezek*”

Roku 1911 vznikl v Holicich druhy klub, Délnicky klub cyklist
Holice. Na ustavujicf schiizi 9. ¢ervence ekl jeho pfedseda Véclav
Cisaf m.j.: "ZvI4§té apeluji na to, by jenom v tomto Délnickém klubu
byli fadnymi &leny /froz. délnici/ , an existuje zde jedtd jeden Klub,
klub méstské lepdi tfidy, mezi ktrouZz dé€lnik co takovy nemd stavovsky
ani pfistup moZny a kdyby i snad jest co takovy véZen, zkratka nehodi
se naprosto tam, kde neni mezi svimi, coZ zndte snad viichni z praks{
naSich". Klub vyvijel celkem pravidelnou €innost, i kdyZ jen velmi
kratce. Posledni schilze se konala 13. cervence 1914 a dalsf Zivot
zastavila svétové vdlka.*®

Cyklistika v dobé od svého poddtku aZ do roku 1914 zistala
pfirozené v Pardubicich i Holicich vyhrazena izkému kruhu zdjemci,
‘t.j. amaterskych zdvodnikd, kteff jezdili na dréze, silnici nebo pésto-
vali cykloturistiku. K nim patfil pak nevelky okruh funkcionard, ktery
v této ¢innosti zfejmé vid€l do jisté miry i ¢dst svého spolecenského
uplatnéni. Cyklistka zfistala omezena pfevdZné na vrstvy stiedni,
protoZe byla sportem finanéné néroénym a kolo jako bézny dopravni
prostiedek jedt€ zdaleka neproni klo - mezi Siroké obanské vrstvy.
Presto Ize ale fici, Ze jiZ v t&chto prikopnickych a po¢dte¢nich dobich
byly kladeny zdklady pozdéjsiho vyvoje 1 tradic, které timto
piispé€vkem se pfipominaji.
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ZUSAMMENFASSUNG
ZU ANFANGEN DES RADFAHRSPORTES
IN PARDUBICE (1885 - 1914)

Der Radfahrsport gehirt zu den Sportarten mit Tradition in Pardubice, er
prigt gemeinsam mit dem Reitsport, der Sokolbewegung und spiter auch mit
anderen Sportarten die Bezeichnung "Stadt des Sportes” fiir Pardubice. Der
Bahnbrecher des Pardubicer Radfahrsportes war zweifellos der aus Sezemice
gebiirtige Zahnarzt Vdclav Hromddko, der schon um das Jahr 1880 versuchte,
auf einem Hochrad zu fahren.

Das Entstehungsjahr des organisierten Radfahrsportes in Pardubice ist aber
erst das Jahr 1885, wo der hiesige Klub der tschechischen Velozipedfahrer
gegriindet wurde. An seiner Spitze standen die ersten Funktiondire - der Hotelbe-
sitzer aus Veselka Franti§ek KaSpar als Vorsitzender, zum Sekretiir wurde F.
Daniel und zum Hauptmann V. Hrom4dko.

Die Anfangstitigheit des Klubs beschrinkte sich eher aufs Radwandern
und auf den gesellig-vergniigerischen Bereich (Abendpartys, Tanzabende, Bille).
Erst 1888 wurde das erste StraBenrennen auf der DraSkovicer Strafie in Richtung
Chrudim veranstaltet. Ein Jahr spiter kam die zweite Sportstitie zur bestehenden
Pferderennbahn bei Popkovice hinzu, eine Radfahrbahn, die durch ein zweitigi-
ges Rennen unter Teilnahme von Rennfahrern aus Bhmen und Deutschland am
28. - 29. September 1889 feierlich eréffnet wurde. Die Pardubicer Radfahrbahn
war iiber 10 Jahre lange ein regelméBiger Treffpunkt der Rennfahrer sowie der
Zuschaver bei Frithjahrs- und Herbstrennen. Um das Jahr 1900 hérte der Klub
der tschechischen Velozipedfahrer in Pardubice auf, seine aktive Titigkeit zu
entwickeln, wahrscheinlich in Zusammenhang mit der Veriinderung der allge-
meinen Einstellung zum Fahrrad, das seine Funktion als Rennmittel allméhlich
verlor und langsam zum Verkehrsmittel umwandelte.

Zum erneuten Radfahrgetriebe kam es erst 1910, wo der Radfahrerklub
"Vpied" (Vorwirts) gegriindet wurde. AuBer dem Rennen wurde auch das
Radwandern, das Kunstfahren und das Radpolo betriecben. Ein bedeutendes Jahr
fiir seine Tatigkeit war das Jahr 1913, wo die Versammlung der "Tschechischen
Zentraleinheit der Velozipedfahrer" in Pardubice stattfand. In demselben Jahr
wurde unter anderem ein Distanzwettkampf die Ostbbhmen-Meisterschaft auf
der Strecke Pardubice - Chrudim - Hefmanv Mé&stec - Pardubice veranstaltet.

Der erste Weltkrieg, der ein Jahr spiter ausgebrochen war, unterbrach die
viel versprechende Entwicklung und die zweite Etappe des Pardubicer
Radfahrsportes. Zum Aufleben kommt es erst nach dem Krieg 1931, wo das
Sportstadion mit einer Betonbahn zur Verfiigung gestelit wurde.
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Der Radfahrsport blieb in der Zeit von seinen Anfingen bis 1914 natiirlich
nur einem engen Interessentenkreis vorbehalten, d.h. den Amateur-Rennfahrern,
die auf der Bahn oder StraBe fuhren oder das Radwandern betrieben. Zu ihnen
gehorte dann eine kleine Gruppe von Funktiondren, die in dieser Betitigung
gewissermaBen auch einen Teil ihres gesellschaftlichen Images gefunden haben.
Der Radfahrsport blicb vorwiegend fiir die mittlere Schicht erreichbar, weil er
eine finanziell anspruchsvolle Sportart war, und das Fahrrad als geldufiges
Verkehrsmitte]l noch weit nicht unter die breiten Biirgerschichten durchdrang.
Trotzdem kann man sagen, daB die Grundlagen fiir die spétere Entwicklung und
Tradition des Radfahrsportes in Pardubice schon in dieser Bahnbrecher- und
Anfangszeit geschaffen wurden.
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