Vychodocesky sbornik historicky 27 2015

MEMORIAL JIRIHO KRISTIANA LOBKOWICZE

Véra DOLEZALOVA

Na pocatku 30. let byl v Pardubicich motocyklovy sport velice popularni.
Po prvnich uspésnych ro¢nicich zavodu o Zlatou pfilbu pojala v dubnu
roku 1932 pardubicka skupina ¢lenti Ligy ¢sl. motoristd v ¢ele s Fran-
tiskem Hladénou zamér usporadat novy zavod, tentokrat na regulérni
Skvarové ploché draze po vzoru anglické dirt-track. Pro jeji vystavbu byl
zvolen nové vybudovany pardubicky Vsesportovni stadion. Po tragickém
umrti Jifiho Kristidna Lobkowicze,? které v kvétnu roku 1932 doslova
otfaslo celym narodem, bylo rozhodnuto, Ze nove vystavéna draha i zavod
ponese jeho jméno.” Rada mésta Pardubic pozadala nejprve telefonicky
o svoleni matku zesnulého, knéznu Josefinu Lobkowiczovou, ktera pocat-
kem Cervna pfijala na Hotin€ pardubickou delegaci. S dojetim a vdécnosti
udélila souhlas, aby byl zdvod pojmenovan ,,Memoridlem Jifiho Kristiana

1) FrantiSek Hladéna (14. 7. 1903 — 20. 6. 1942) byl legendarni osobnost
pardubického motorismu, jeden ze zakladatelti zavodii o Zlatou pfilbu Cesko-
slovenska a Memorialu Jitiho Kristiana Lobkowicze, zdvodnik a propagator
motocyklového sportu. V Pardubicich vlastnil dilnu v Pernerové ulici, byl za-
stupcem (prodejcem motocyklt) firem Scott, Ariel, Lewis a pardubické znacky
IJMP Grizzly, z automobilti pak Praga Aero a poté Skody. Za okupace pusobil
jako odhadce automobilové techniky pro Oberlandrat, zaroven se stal aktivnim
ucastnikem odboje. Byl v tizkém spojeni s paraSutisty skupiny Silver A. Po
atentatu na Heydricha byl 20. ¢ervna zatCen a pii nelidském vyslechu gestapa
zemiel na nasledky padu z okna. Viz osobni archiv a vzpominky Jiftho Smidy,
nar. 1930, Pardubice-Studanka.

2) Jiri Kristian Lobkowicz (22. 2. 1907 — 22. 5. 1932) byl syn knizete
Bedticha Lobkowicze a Josefiny, roz. Thun-Hohensteinové, sportovec, auto-
mobilovy zavodnik a mecends. Zavodil pod pseudonymem Hyta I. Se Zden-
kem Pohlem zalozil prvni profesionalni zavodni staj u nds. K jeho nejvétsim
Gspéchiim patii 4. misto na Masarykove okruhu v r. 1931. Tragicky zahynul
pii zavodech na berlinském okruhu Avus dne 22. 5. 1932; Motor Revue 11,
1931, ¢. 15, s. 541-542.

3) Vychodocesky sport 3, 1932, €. 30, s. 4.
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Lobkowicze* a pfijala nad zdvodem zastitu.¥ Kratce na to se ptihlasilo za
protektora zavodu i mésto Pardubice, sprava Lazni Bohdane¢, protektorat
ptijal pfedseda vlady Frantisek Udrzal.”

Vystavba Skvarové drahy na méstském stadionu byla zrealizovana
v pribéhu dvou mésici. Byla vybudovana na misté atletické drahy podle
anglickych norem® a byla jednou z prvnich Skvarovych drah tohoto druhu
u nas.” Pardubicky skvarovy oval byl 450 m dlouhy, $iroky 8 m v rovin-
kach a v zatackach 15 m. Divacké ochozy umisténé nad betonovou cyk-
listickou drahou priléhajici ke Skvarovému ovalu umozinovaly divakim
dobry a bezpecny vyhled, stejné tak dveé velké tribuny, jejichz pozustatky
se dochovaly na stadionu dodnes. Celkova kapacita stadionu dosahovala
15 tisic divakd. Depo zavodnich stroji se v prvnich roénicich nachazelo
uvnitt ovalu za kovovym pletivem, pozdéji bylo z bezpecnostnich diivoda
presunuto za hlavni tribunu.

Zavody se do roku 1935 konaly pod hlavickou Ligy ¢ésl. motoristd, v roce
1936 se jejich potadani ujal nové zalozeny Ceskoslovensky autoklub Pardu-
bice. Reditelem zavodu viech predvaleénych ro¢niki a dusi celého podniku
byl Frantisek Podlesak.® Kromé né&j se o zdarny prubéh zavodu staral cely
tym pracovniktl rozdéleny do nékolika odborti. Od roku 1933 byly zavody
pravidelné pfenaseny rozhlasem.”

4) Pardubickou delegaci na Hotin€ vedl prof. Adamek, dalSimi cleny byli
predseda pardubické odbocky LCM Antonin Stecha a feditel zavodu FrantiSek
Podlesak; tamtez.

5) Zvuéna jména politikd a vyznamnych osobnosti se nachazela mezi pro-
tektory nebo ¢leny ¢estného predsednictva po celou dobu trvani zavodi. Kromé
FrantiSka Udrzala se mezi protektory zavodi objevili i pfedsedové vlddy Jan
Malypetr a Milan Hodza. Rada dal$ich poslanct a senatort figurovala v cestném
predsednictvu. Protektorkou nebo ¢lenkou Cestného predsednictva byla pokazdé
také knézna Josefina Lobkowiczova. Viz Vychodoceské muzeum v Pardubicich
(déle VCM), sbirka Sport, inv. ¢. SP 347, kart. 1, Oficidlni program zavodu
0 ,,Memorial J. K. Lobkowicze* z let 1932-1938, 1947.

6) 300—600 m dlouha, v rovinkadch minimaln¢ 7 m Siroka, v zatackach 10 m
siroka; Motor Revue 12, 1932, €. 5, s. 186.

7) Vychodocesky sport 3, 1932, €. 25, s. 6.

8) FrantiSek Podlesak byl feditel 14zni (Lazné Bohdanec), podnikatel a orga-
nizétor sportovnich podniki. Stal se feditelem sedmi ro¢nikd zaivodu o Memoridl
J. K. Lobkowicze, feditelem IX. ro¢niku Zavodu o Zlatou pfilbu RCS a zakla-
datelem a pofadatelem automobilovych zavodu ,,Bohdanecésky okruh®. Po valce
na jeho misto nastoupil Bohuslav Hybsky, ktery v poslednich pfedvale¢nych
ro¢nicich ptsobil ve funkci tajemnika zavodu. 3

9) Ptenos technicky zajistovala firma Radio Koten Pardubice; VCM,
sbirka Sport, inv. ¢. SP 347, kart. 1, Oficialni programy zavodt o ,,Memorial
J. K. Lobkowicze* z let 1932—-1938, 1947.
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Vsechny roéniky se uskuteénily s mezinarodni Gi¢asti. Propozice se
za dobu trvani zavodu nékolikrat zménily, ale zakladni pravidla zustala
stejna.'” Zavodu se mohli u€astnit pouze drZitelé mezinarodnich licenci
vystavenych bud’ Autoklubem RCS, nebo FICM. Skladal se ze dvou &asti,
a sice ze zavodi o ,,Memorial J. K. Lobkowicze* a ze zdvodi o nejrychlejsi
kolo a rekord trati. Mohly v ném startovat motocykly s objemem valci od
250 cm? do 600 cm?, které smély mit sportovni upravu.'” K zavodu bylo
zapotiebi podat ve stanoveném terminu pfihlasku s patfi¢nym vkladem'?
(garantoval zavodnikim pojisténi), absolvovat technickou pfejimku moto-
cyklu a dodrzovat béhem zavodu ptfisna bezpecnostni pravidla. Zavod se
jel systémem vylu€ovacich jizd a finalové jizdy na pét kol s maximalnim
poétem péti jezdcli na draze proti sméru hodinovych ruéi¢ek. Ukoncen
byl do 30 vtefin po projeti vitéze cilem. V prvnich ro¢nicich byly stroje
rozfazeny podle objemu valct do jednotlivych kategorii, rozdil mezi nimi
byl pak vyvazen ve findlovych jizdach ¢asovym handicapem vypoctenym
podle vysledkt v roztazovacich jizdach. Systém handicapi byl predmétem
kritiky nejen od zavodnikd, ale i ze strany odborné sportovni vetejnosti,
proto byl v roce 1934 nahrazen systémem vytazovacich a opravnych jizd.'
Stroje byly do jednotlivych skupin rozdéleny pomoci losu, bez ohledu na
objem valct. Byly tim zvyhodnény stroje s vyssi kubaturou, které postupem
Casu na trati prevladaly. Zavod umoznoval Gcast i za¢inajicim sportovcim,
aby ziskali zkusenosti s jizdou na skvarové ploché draze. Od roku 1933
byla pro né zavedena a samostatné hodnocena kategorie juniord.

Trofej, kterou kazdoro¢né obdrzel vitéz Memorialu — kulaty anticky
§tit s uméleckym leptem a rytinou s napisem ,,Se Stitem nebo na §tité®,
symbolizovala antickou uslechtilost a sportovniho ducha Jitiho Kristiana

10) VCM, sbirka Sport, inv. ¢. SP 347, kart. 1, Oficialni programy zavodu
0 ,,Memorial J. K. Lobkowicze* z let 19321938, 1947; tamtéz, Propozice
mezinarodnich motocyklovych zavodi o Memorial J. K. Lobkowicze z let
1936-1938 a 1947.

11) Stroje nemusely byt vybaveny tlumiéi vyfuku, blatniky, svétly a dalsi
povinnou vybavou cestovnich strojti; VCM, sbirka Sport, inv. &. SP 347, kart. 1,
Propozice mezinarodnich motocyklovych zavodi o Memorial J. K. Lobkowicze
z let 1936-1938 a 1947.

12) Vklad ¢inil pro kazdy motocykl bez ohledu na objem valci 80,— K¢
pro soukromnika, pro zastupce tovarny 150,— K¢&. Po valce byly tyto ¢astky
navySeny na 300, K¢ a 400, K¢&. Viz tamtéz.

13) VCM, sbirka Sport, inv. ¢. SP 347, kart 1, Oficialni program mezina-
rodnich motocyklovych zavodu o ,,III. Memorial J. K. Lobkowicze®, 1934.

129



Lobkowicze.'¥ Vyrabél je pardubicky klenotnik Cenék Lejhanec. Prvni
z trofeji byla ve stfibrném provedeni na tmavé dubové desce. V dalsich
roénicich doznala zmény. Stity byly vyrobeny ze zlata, na zadni strané
s kozenym poutkem, které slouzilo k uchyceni na pazi po vzoru antickych
bojovnikt. Uprosted byl umistén znak Ligy ¢sl. motoristt, od roku 1936
pardubicky méstsky znak. Kromé této trofeje, ktera vitézi zlstavala, byl
zavod dotovan mnoha dal§imi atraktivnimi cenami. Vitézi nalezela rovnéz
Cena mésta Pardubic ve vys$i 5 000,— K&, zlacena plaketa a vénec.'> Druhy
umistény obdrzel cenu ve vysi 2 000,— K¢, stiibrnou plaketu a vénec, tieti
odménu ve vysi 1 000,— K¢, bronzovou plaketu a vénec. Dil¢i penézni
odmény si odnesli i vitézové a druzi umisténi jednotlivych vyfazovacich
a opravnych zavodi. Dalsi zajimavé vécné ceny poskytovali do soutéze
néktefi podnikatelé a firmy, napt. firma Speedwell, Matador, Brey Photogen,
z mistnich napf. firma Josef Franc a synové, Cenék Lejhanec, ing. Josef
Prokop, firma Jindfich Franck a synové, Explosia Semtin, feditelstvi Lazni
Bohdane¢ a dalsi. Penézitda odména, zpravidla 500,— K&, nalezela i vitézi
zavodu o nejrychlejsi kolo. Hlavni ceny byly vitéztim piedany pfimo na
stadionu, na tribuné vitézu. Poté, co absolvovali ¢estné kolo, byl zavod
ukoncen. Ostatni penézité ceny a Cestné ceny obdrzeli zavodnici na slav-
nostnim vecéeru v hotelu Grand.'®
Pojd’me se nyni podivat na jednotlivé ro¢niky blize.

I. Memorial Jifiho Kristiana Lobkowicze — 31. €ervence 1932

Prvni ro¢nik o ,,Memorial J. K. Lobkowicze* byl zaroven premiérovym
zavodem na nové Skvarové ploché draze méstského stadionu v Pardubicich.
Ackoli byl piivodné koncipovan jako narodni, ptihlasili se ¢tyfi renomovani
zahrani¢ni jezdci. Pfedchazelo mu slavnostni otevieni Lobkowiczovy dréahy,
kterému méla byt pfitomna knézna Josefina Lobkowiczova. Nakonec ji
zastoupila dcera Ludmila, sestra zemfelého zavodnika.'” Systém zavodu
umozioval ucast i zaé¢inajicim sportovclim. Zavodnici byli rozdéleni do tii

14) S témito slovy se Jifi dajné rozloucil s prateli pred startem na berlin-
ském AVUSu; Vychodocesky sport 3, 1932, €. 30, s. 4.

15) Vyse odmény se postupem ¢asu ménila, v letech 1937 a 1938 ¢inila pouze
3 500, K¢, pti poslednim roéniku v roce 1947 naopak vzrostla na 6 000,—- K¢.
Viz VCM, sbirka Sport, inv. ¢. SP 347, kart. 1, Propozice mezinarodnich moto-
cyklovych zavodi o Memoridl J. K. Lobkowicze z let 19361938 a 1947.

16) VCM, sbirka Sport, inv. ¢. SP 347, kart 1, Oficialni programy zavodt
0 ,,Memorial J. K. Lobkowicze* z let 1932—-1938, 1947, Propozice mezinarodnich
motocyklovych zavodi o Memorial J. K. Lobkowicze z let 1936—-1938 a 1947.

17) Letem svétem 6, 1932, ¢. 43, s. 6.

130



kategorii podle kubatur stroji a dale na zavodni nebo sportovni skupinu.
V kazd¢ skuping se jel nejprve vyfazovaci zavod, ktery uréil semifinalisty,
rozdily mezi kubaturami a skupinami byly vyvazeny handicapy. Ty se
posléze staly ptredmétem kritiky odborné sportovni vetejnosti, nebot’ byly
stanoveny v neprospéch zavodni kategorie a stroji s vy$§imi kubaturami.
Rada renomovanych zavodniki proto v zavodé neuspéla. Vitézem se diky
témto propozicim stal teprve osmnactilety zavodnik z Mohelnice Bedfich
Bardas na stroji Barry Special 350 cm?, ktery do té doby absolvoval pouze
n¢kolik zavodu, v nichz nedosahl zadnych vyznamngjsich uspéchi. Na
druhém misté piekvapiveé skoncil Gustav Grund na motocyklu Peugeot
250 cm’® z kategorie sportovni, na tfetim misté se umistil pardubicky zavod-
nik Zden¢k Herrmann na stroji pardubické znacky JMP Grizzly 350 cm?®.
Zavod o nejrychlejsi kolo a rekord trati vyhral Rakusan Hans Mayer.

Prestoze se prvni ro¢nik potykal s fadou potizi a nedostatkil, navstivilo
jej deset tisic divaka. Tisk kritizoval jiz zminéné handicapy, ale také pfistup
n¢kterych zavodnikt. Redaktor Vychodoceského republikanu si doslova
,,podal Frantiska Hladénu, ktery se také aktivné Gcastnil zavodu, ale skongil
jiz v roztazovacich jizdach. Vy¢ital mu nesportovni chovani na silnicich,
kdy ,.pousti hlucne stroj, aby mu hodné praskal, a pocina si s bravurou,
pred kterou maji chodci strach*'® a vytkl mu $patny sportovni vykon pii
zavodu. Naopak velice chvalil Zdenka Herrmanna. Hladéna bohuzel do-
platil na nezku$enost poradatelti pii budovani nové drahy v Pardubicich,
kterd méla v den tréninku pfili§ vysokou vrstvu skvary. Nekolik zavod-
nik®, mezi nimi i Hladéna, si pfivodilo o$klivé pady.'” Draha byla vzapéti
upravena a v den zavodu jiz odpovidala pfedepsanym normam. Nasledky
padu vsak Hladénu pfipravily o lepsi umisténi. I pies tyto nedostatky Ize
zavod oznadit jako uspésny.

I1. Memorial Jifiho Kristiana Lobkowicze — 4. ¢ervna 1933

Druhy ro¢nik se konal jiz s mezinarodni iCasti jezdcti z péti stati za
pritomnosti osmi tisic divakl. Zavod poprvé navstivila knézna Josefina
Lobkowiczova, matka zesnulého zavodnika a protektorka zavodu.

V tomto ro¢niku doznal systém zavodi nékterych zmén: zavodnici byli
rozdéleni na seniory a juniory (nikoli podle véku, ale podle poctu absolvo-
vanych zavodu) a tyto skupiny jiz nebyly slu¢ovany dohromady.?” Zustal

18) Vychodocesky republikan 14, 1932, €. 32, s. 4.

19) Tamteéz, s. 3.

20) VCM, sbirka Sport, inv. ¢. SP 347, kart. 1, Oficialni program mezi-
narodnich motocyklovych zavodu o ,,II. Memorial J. K. Lobkowicze*, 1933.
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systém vylucovacich jizd a findlové jizdy, stanovené na zakladé handicapti.
Vylucovaci jizdy byly startovany letmym startem, finalova jizda z mista
s motory v chodu. V tomto ro¢niku byla vypsana kategorie i pro stroje
s objemem valct do 175 cm?. Jako prvni byl odstartovan zavod junioru.
Na startovni listing se objevila n¢ktera jména budoucich plochodraznich
hvézd, napt. Jan Lucak a Hugo Roséak,*" v kategorii do 175 cm® startoval
motocyklu Jawa 175 cm?. Ve findlovém zavodé seniorti se na prvnim misté
umistil Rakusan W. Hunger na stroji Puch Special 250 cm?®. Na druhém
misté se umistil jeho krajan, vitéz IV. Zlaté ptilby Hans Mayer na stroji
Harley Davidson 350 cm’, tieti skon¢il némecky zavodnik Paul Allinger
s motocyklem Douglas 500 cm?®. Z uvedeného piehledu je patrné, Ze han-
dicapy byly opét nastaveny v neprospéch strojui s vy$§im objemem valca.

II1. Memorial Jifiho Kristiana Lobkowicze — 3. ¢ervna 1934

Prestoze byl tento ro¢nik velice peclive pripravovan, byla divacka ti¢ast
nejslabsi v celé historii zavodu. Navstivilo jej 5 000 divakd, nebot’ zavodu
silné konkuroval rozhlasovy pienos fotbalového zapasu Ceskoslovenska
s Némeckem a nepfiznivé pocasi. Nékteré vypravy do Pardubic ani nedo-
razily z dGvodi vyluk na trati zptisobenych boutemi a piivalovymi desti.®
Mnoho navstévniki odradilo ziejmé i vysoké vstupné — 10,— K¢ za misto
k stani.?» Zavod skon¢il finanénim schodkem ve vysi 40 000,— K¢ a jeho
dalsi existence byla ohroZena.

V tomto ro¢niku doslo k zasadni zméné propozic. Bylo upusténo od
nesrozumitelnych handicapti a podle zahrani¢nich vzort byl zaveden
systém vytazovacich a opravnych jizd, odkud postoupilo pét nejlepsich
jezdct do finale.?” V silné mezinarodni konkurenci zvitézil Némec Sedan

21) Hugo Rosakovi (16. 10. 1916 —5. 8. 1982) bylo v dob¢ konani zavodi
teprve 16 let, coz nebylo v souladu s propozicemi. Startoval v podstaté na
¢erno. Viz osobni archiv a vzpominky Martina Rosaka (syn Huga Rosaka),
nar. 1951, Praha.

22) Vychodocesky republikan 16, 1934, ¢. 23, s. 6.

23) Bratrstvi 17, 1934, ¢. 23-24, s. 10.

24) Zévody probihaly v tomto pofadi: I. zavody vytazovaci, 1. zdvody
opravné, II. zavody vyfazovaci, II. zdvody opravné, vylucovaci zavod pro
finale, finale o I1I. Memorial J. K. Lobkowicze. Z kazdého zavodu postoupili do
dalSiho kola prvi dva umisténi, ostatni nastoupili do zdvodu opravného. Pokud
ani zde neuspéli, byli vyfazeni. Viz VCM, sbirka Sport, inv. ¢. SP 347, kart. 1,
Oficialni program mezinarodnich motocyklovych zavodi o ,,III. Memorial J.
K. Lobkowicze*, 1934.
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Graf na stroji Rudge 500 cm? pied Francouzi Léonem Boulardem (JAP
Special 500 cm?®) a Emilem Bérangerem (Douglas 500 cm?®) a Némcem
Paulem Allingerem. Po sportovni strance se zavod vydafil, ziCastnilo se
jej 21 zavodnikt z deviti zemi,* ale zavéreény ceremonial pusobil velmi
neprofesionalné. Poradatelé odmitli vyvésit Némecku narodni vlajku se
znakem hakového kiize, presto ze Presidium zemského Giadu v Praze proti
tomu nemélo Zadnych namitek.” Navic v§ichni némec¢ti u€astnici nastoupili
k zavodu s paskou na rukavu s timto fiSskym znakem. Vitéz se nedockal
ani statni hymny. Toto poéinani bylo povazovano za nesportovni a bylo
pofadatelim vytykano v tisku.?” NaSim jezdcim se v zavodé¢ nedafilo.
Frantisek Juhan, Bedfich Bardas a Josef Kosinka se probojovali pouze do
semifinale, do finale nepostoupil nikdo z nich.*® Zavod o nejrychlejsi kolo
a rekord trati vyhral opét Rakusan Leopold Killmayer.

IV. Memorial Jifiho Kristiana Lobkowicze — 2. ¢ervna 1935

Ctvrty roénik patiil k nejlépe obsazenym zavodim. Zugastnilo se jej
sedmnact zdvodniki svétové urovng, z toho osm Cechil. Zavod spocival ve
ttech zavodech vylucovacich, dvou opravnych a ve findlové jizdé¢. Stejné
jako v minulém ro¢niku uz nebyly stroje rozdéleny do kategorii, vétSina
z nich méla obsah 500 cm?®. Z naSich zavodnikl se nejvice dafilo Janu
Lucékovi, ktery se probojoval az do finale, Hugo Rosak, Frantisek Juhan
a Bedtich Bardas skon¢ili v semifinale. Ve finale zvitézil Némec Hermann
Gunzenhauser na stroji Rudge 500 cm?, na 2. misté se umistil Francouz
Léon Boulard (JAP Special 500 cm?), Jan Lucék na stroji Velocette 350 cm®
skon¢il na tfetim misté pred Paulem Allingerem. Zavod o nejrychlejsi kolo
arekord trati vyhral Némec Sebastian Roth. O podrobném pribéhu zavoda
referoval ¢asopis Motor Revue.?” Pofadatelé napravili nedostatky z minu-

25) Tento ro¢nik m¢l nejlepsi zastoupeni co do ucasti narodi. V zavodé
startovali jezdci z Francie, Némecka, Danska, Svédska, Rakouska, Mad’arska,
Habese, Australie a sedm zavodnikt domacich. Viz tamtéz.

26) Statni okresni archiv Pardubice, fond Soudoba dokumentace, kart. 47,
fol. 271, dopis feditelstvi zavodu I1I. Memorialu J. K. Lobkowicze Okresnimu
ufadu v Pardubicich ze dne 12. kvétna 1934; tamtéz, fol. 272, dopis Presidia
Zemského uradu v Praze ptedsedovi Okresniho Gfadu v Pardubicich ze dne
18. kvétna 1934.

27) Vychodocesky republikan 16, 1934, ¢. 23, s. 6; Motor Revue 15, 1935,
¢. 4,s. 110.

28) VCM, sbirka Sport, inv. ¢. SP 347, kart. 1, Oficialni program mezi-
narodnich motocyklovych zavodu o ,,III. Memorial J. K. Lobkowicze®, 1934.

29) Motor Revue 15, 1935, ¢. 4, s. 110.
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1ého ro¢niku a na pardubickém stadionu nakonec zaznéla fisskonémecka
hymna a na hlavni stozar byla vzty¢ena vlajka s hakovym kiizem. Zavod
navstivilo deset tisic divaku, cely pribéh pienasel rozhlas.

V. Memorial Jifiho Kristiana Lobkowicze — 14. ¢ervna 1936

Zavod byl poprvé potadan pod hlavickou nové zalozeného Ceskoslo-
venského autoklubu Pardubice (dale jen CAP). V sobotu 13. &ervna se
konaly samostatné zavody juniort, z nichz Sest nejlepsich postoupilo do
finale. Vitézem se stal Ferdinand Hroch na stroji Indian 350 cm?3. Systém
hlavniho zavodu zistal stejny — vyfazovaci a opravné jizdy zakoncené
findlovym zavodem. Z nasSich jezdct si v silné mezindrodni konkurenci
nejlépe vedli Bedfich Bardas, Josef Kosinka, Jindfich Kostlivec, Jan Lucak
a FrantiSek Juhan. Do finale postoupili Bardas a Kosinka, Juhana s Luca-
kem vytadil pad, Kostlivce defekt motocyklu. Stejné dopadl i favorizovany
Némec Hermann Gunzenhauser, obhdjce Memorialu z minulého roku,
ktery kvuli defektu odstoupil jiz v druhém vyfazovacim zavodu. Presto
se stal vitézem zavodu o nejrychlejsi kolo a rekord trati v ¢ase 21,18 .39
Ve finale po napinavém boji zvitézil Svéd Ebbe Lundquist na motocyklu
JAP 500 cm?, druhy skon¢il nas zavodnik Bedfich Bardas na stroji Jawa
500 cm?, tieti se umistil Rakusan Josef Wertitsch (JAP 500 ¢cm?). Drobné
zmény doznala trofej — zlaty $tit. Misto znaku Ligy ¢s. motoristd byl na
$pici umistén znak mésta Pardubice. Podrobny prub¢eh celého zavodu opét
piinesl ¢asopis Motor Revue.?)

VI. Memorial Jifiho Kristiana Lobkowicze — 30. kvétna 1937

Sesty roénik zdvodu o Memorial J. K. Lobkowicze byl v tomto roce
jedinym plochodraznim podnikem, ktery CAP pofadal. Z diivodu $patné
hospodartské situace se nekonal zavod o Zlatou pfilbu, potize nastaly i kolem
organizace tohoto zavodu. Z pivodné 23 prihlasenych jezdcu jich starto-
valo jen 17. Kvuli zranénim nebo technickym nedostatkiim se nedostavili
zavodnici z Holandska a Jugoslavie, ani popularni Gene Tella z Habese.
Rakousti zavodnici Killmayer a Raid upfednostnili zdvod v Némecku.??
Nekonal se ani zavod juniortl. Piestoze nebyla tak silna Gi¢ast zahranicnich
jezdcen, t&sil se zavod velké pozornosti divaki, kterych zavitalo na stadion

30) VCM, sbirka Sport, inv. &. SP 347, kart. 1, Oficialni program mezinarod-
nich motocyklovych zavodt o ,,V. Memorial J. K. Lobkowicze®, 1936.

31) Motor Revue 16, 1936, ¢. 293, s. 146—147.

32) Motor Revue 17, 1937, €. 316, s. 112—-113.
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pfes osm tisic.* Do finale se pies vyluc¢ovaci a opravné jizdy probojovali
boji zvitézil svym pozoruhodnym australskym stylem*” Hugo Rosak na
motocyklu Ogar 500 cm?® pied Janem Lucakem rovnéz na stroji Ogar
500 cm?® a Némcem Hermannem Gunzenhauserem, ktery tentokrat startoval
na Jawé 350 cm’®. FrantiSek Juhan, ktery celou dobu utocil na vitézstvi,
zavod nedokonéil kvuli prasklému tetézu.*> Zavod o nejrychlejsi kolo
a rekord trati vyhral Hugo Rosak v ¢ase 20,2 .9

VII. Memorial Jifiho Kristiana Lobkowicze — 12. ¢ervna 1938

Konkurence a mezinarodni Gi¢ast v tomto roéniku byla slabsi nez
v predeslych, coz lze pficist neutéSené politické a hospodaiské situaci.
Svéd¢ila o tom i vySe odmén, kterou zavodnici obdrzeli.’” Zavod juniort
se nekonal a z nasich nejvyznamnéjsich jezdcl zde startovali jen Hugo
Rosék a Jan Lucak. Lucak se jako jediny kvalifikoval do finale, ale opét jej
nedokoncil kvili poruse ventilového pera. Zvitézil francouzsky zavodnik
Robert Chaliper na motocyklu Jawa 500 cm?, ktery nepatiil k velkym
favoritim. Zavod provazela fada padii i zranéni. V prestavce mezi jednot-
livymi zavody zaujalo divaky vystoupeni kralovéhradeckého Jawa klubu
s originalni gynkhanou.*® Tento ro¢nik byl na dlouhou dobu posledni, ktery
se na Skvarové ploché draze méstského stadionu uskutecnil. Nasledovala
prestavka zptisobena okupaci.

VIII. Memorial Jifiho Kristiana Lobkowicze — 6. ¢ervence 1947

Zavod byl obnoven po delsi pfestavce zavinéné valkou. Jiz v predva-
le¢nych ro¢nicich ziskal na velké popularité a stal se jednim z nejvyhleda-
vangjsich po celé Evropé. Na startu se objevili pfedni zavodnici z Anglie,
Svédska a Rakouska, z nagich se vedle predvaleénych hvézd Hugo Roséka
a Jana Lucdka predstavili také néktefi zavodnici nové generace z Pardubic,
napf. Miloslav Spinka, Jaroslav Némeéek nebo Rudolf Havelka.*” Ve finéle

33) Bratrstvi 20, 1937, €. 23, s. 4.

34) Motor Revue 17, 1937, €. 316, s. 113.

35) Tamtéz, s. 112-113.

36) VCM, sbirka Sport, inv. ¢. SP 347, kart. 1, Oficialni program mezinarod-
nich motocyklovych zavodu o ,,VI. Memoridl J. K. Lobkowicze®, 1937.

37) Tamtéz, Propozice mezinarodnich motocyklovych zavodu o ,,VII.
Memorial J. K. Lobkowicze*, 1938.

38) Motor Revue 18, 1938, ¢. 341, s. 144.

39) Rudé pravo 50, 1947, €. 154, s. 4.
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zvitézil Angli¢an Wilfred Graham Plant v ¢ase 1 min 49,4 s, coz byl nejen
nejlepsi ¢as zavodd, ale i nejlepsi ¢as trati v historii. Na druhém misté
skongil Jan Lucék, tieti se umistil Rolf Larsson ze Svédska, viichni na
motocyklu JAP 500 cm®. Zavod o nejrychlejsi kolo a rekord traté vyhral
Angli¢an George Wilks v ¢ase 21,1 s. Soucasti zdvodu bylo tzv. mezistatni
utkani CSR—Rakousko—Svédsko—Anglie,*” ve kterém s piehledem zvitézili
Anglicané Wilks a Plant pfed nasim Lucakem. Zavod zhlédlo rekordnich
16 tisic divaku.*)

Zavod o ,,Memorial J. K. Lobkowicze“ byl jednim z piednich spor-
tovnich podnikii v CSR, kde se pokazdé soustfedila elita domacich i za-
hrani¢nich zavodnikt. Pro zavodniky byly zajimavé nejen ceny, ale také
silna konkurence, ktera zaru¢ovala napinavy boj a zajimavou podivanou
pro obecenstvo. V predvaleénych letech poradatelé vyhlasovali cilové jizdy
k jednotlivym ro¢nikdm, které se t&8ily hojné u€asti.*” Léta druhé svétové
valky znamenala pro motoristicky sport zna¢né ztraty. Pro Pardubické to
byla pfedevsim smrt FrantiSka Hladény, jednoho z organizatorti zavodu.
K ucténi jeho pamatky uspoiadal CAP v povaleénych letech plochodrazni
zavody o ,,Memorial Frantiska Hladény*. Prvni ro¢nik, ktery byl zaroven
prvnim povalecnym plochodraznim zavodem v Pardubicich, se uskutec-
nil 9. ¢ervna 1946. Systém zavodu byl shodny se zavodem o ,,Memorial
J. K. Lobkowicze*, rovnéz na skvarové draze, vitéz obdrzel penézitou cenu
a trofej — Memorial.* CAP ale nechtél zrusit tradici zavodi o ,,Memorial
J. K. Lobkowicze® a snazil se uspotadat osmy ro¢nik jiz v roce 1946.%)
Datum bylo stanoveno na 14. zafi a jednalo se i 0 i¢asti americkych jezdci,
ale zavod se nakonec z duvodi tizivé finanéni situace neuskutecnil. Ani
dalsi spolecenské a politické udalosti nebyly pro zavod pfiznivé. Osmy
roénik, ktery se uskuteénil v roce 1947, byl poslednim. V pounorovém Ces-
koslovensku nemély jiz vzneSené idealy propagatora a prikopnika ploché
drahy a motoristického sportu Jitfiho Kristiana Lobkowicze misto. Vedle
toho zde byla dalsi skutecnost, ktera hrala v neprospéch plochodraznich

40) VCM, sbirka Sport, inv. ¢. SP 347, kart. 1, Program mezinarodnich
motocyklovych zavodu o ,,VIII. Memorial J. K. Lobkowicze®, 1947.

41) Rudé pravo 50, 1947, €. 157, s. 4.

42) Cilov¢ jizdy vyhlaSovala a garantovala Liga ¢s. motoristi, pod jeji pa-
tronaci se uskutecnily ¢tyfi, v letech 1932—1935. Po zméné organizatora (CAP)
tyto aktivity ustaly.

43) Kovova litinovd trofej méla podobu sosky motocyklového zavodnika
s roztazenymi pazemi. Viz VCM, sbirka Sport, inv. ¢. SP 347, kart. 1, Program
mezinarodnich motocyklovych zavodu ,,I. Memorial Frantiska Hladény*, 1946.

44) Pravo lidu 49, 1946, ¢. 167, s. 6; tamtéz, ¢. 172, s. 6.
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zavodu. Jiz od roku 1946 uplatnoval atleticky odbor SK Pardubice narok
na vyhradni uZivani drahy na stadionu.* V roce 1950 byla z rozhodnuti
JNV Pardubice zrusena skvarova draha a stadion byl po nakladné prestavbé
navracen svému puvodnimu G¢elu — atletice a fotbalu.*® Pro pardubickou
plochou drahu byl tento krok dost zasadni, jelikoz z Pardubic na ¢as (do
vystavby nového plochodrazniho stadionu ve Svitkov¢) zcela vymizela.
I pfes svou kratkou historii ma zavod o Memorial J. K. Lobkowicze
v d¢&jinach ploché drahy nezastupitelné misto a vedle Zlaté ptilby patiil

vvvvvv

Prehled vitézii Memorialu J. K. Lobkowicze

1.1o¢. —31.7.1932  Bedtich Bardas (Ceskoslovensko)
— Barry Special 250 cm?
2.10¢. — 4. 6.1933 W. Hunger (Rakousko)
— Puch Special 250 cm?
3.ro¢. —3.6.1934 Sedan Graf (Némecko)
— Rudge 500 cm?
4.10¢. —2.6.1935 Hermann Gunzenhauser (Némecko)
— Rudge 500 cm?
5.10¢. — 14.6.1936  Ebbe Lundquist (Svédsko)
—JAP 500 cm?
6.10¢.—30.5.1937  Hugo Rosak (Ceskoslovensko)
— Ogar 500 cm®
7.10¢. —12. 6. 1938  Robert Chaliper (Francie)
— Jawa 500 cm®
8. 1roC. — 6. 7. 1947 Wilfred G. Plant (Anglie)
—JAP 500 cm?

45) Tamtéz, €. 110, s. 6; ¢. 132, s. 6.
46) Rudé pravo 53, 1950, ¢. 81, s. 6.
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Letecky snimek stadionu po jeho vystavbé v roce 1931
(VCM, sbirka pohlednic, PO-P1-00272).

Memorial J. K. Lobkowicze, ktery ziskal v roce 1937 Hugo Rosék
(foto L. Vojtéchovsky).
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Slavnostni otevieni ploché drahy J. K. Lobkowicze na pardubickém stadionu,
31.7. 1932 (VCM, sbirka fotoarchiv, FA-P-04606a).

I. Memorial J. K. Lobkowicze, jedno z vytazovacich kol
(VCM, sbirka fotoarchiv, FA-P-04672).
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II. Memorial J. K. Lobkowicze, pohled z tribuny na depo zavodnich stroji
a jezdce pripravujici se ke startu (VCM, sbirka sport, SP 347).

III. Memorial J. K. Lobkowicze, pad némeckého zavodnika Allingera
(VCM, sbirka fotoarchiv, FA-P-04566a).

140



IV. Memorial J. K. Lobkowicze, zavodnici Juhan (€. 2) a Kosinka (¢. 17)
na startu 3. jizdy I. vyfazovaciho zavodu (VCM, sbirka fotoarchiv,
FA-P-04564).

|
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V. Memorial J. K. Lobkowicze, findlova jizda: Lundquist (¢. 1),
Wertitsch (¢. 10) a Bardas (€. 9) (VCM, sbirka fotoarchiv, FA-P-04567 81).
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V. Memorial J. K. Lobkowicze, FrantiSek Hladéna v sidecaru
pii slavnostnim zahéjeni (soukromy archiv
Martina Roséaka, Praha).

VI. Memorial J. K. Lobkowicze, slavnostni ptedani trofeje Hugo Rosakovi
na tribuné (VCM, sbirka fotoarchiv, FA-P-04567 110).
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VII. Memorial J. K. Lobkowicze, souboj Lucaka (¢. 17) s Rosakem (¢. 10)
v semifinalové jizde. Rosak jede svym typickym stylem ,,australanem‘
(soukromy archiv Martina Rosaka, Praha).
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Plakét VIII. Memorialu J. K. Lobkowicze (VCM, sbirka plakatd, T6040).
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MEMORIAL OF JIRi KRISTIAN LOBKOWICZ

The race for the Memorial of J. K. Lobkowicz belonged to the foremost
sport events in the CSR, where the elite of domestic as well as foreign
competitors always concentrated. It was not only the prizes, but also
the strong competitors guaranteeing the exciting races and interesting
spectacles for the audience that the participating riders found interesting.
In the pre-war period the organisers announced target rides for the individual
years, which enjoyed plentiful participation. The years during World War
II meant great losses for the motor sport. For Pardubice, it was above all
the death of Frantisek Hladéna, one of the race organisers. In order to honour
his memory, the CAP (Czech Automobile Club in Pardubice) organised
speedway races for the “Memorial of FrantisSek Hladéna” in the post-war
years. The first year, which was also the first post-war speedway race
in Pardubice, was held on 9 June 1946. The system of the race was the same
as that of the race for the memorial of J. K. Lobkowicz, also on the cinder
track, the winner received a monetary prize and a trophy — Memorial.
The CAP did not want to cancel the tradition of the races for the Memorial of
J. K. Lobkowicz, however, and tried to organise the eighth year as early as
1946. The date was fixed on 14" September and participation of American
riders was negotiated as well, but in the end the race did not take place due
to a depressing financial situation. Following social and political events
were not favourable for the races either. The eighth year held in the year
1947 was the last one. In the post-February Czechoslovakia, there was no
room for the lofty ideals of Jifi Kristian Lobkowicz, promoter and initiator
of the motor sport. Furthermore, there was another fact that appeared to be
unfavourable for speedway races. Already since 1946 the athletic section
of the SK Pardubice has been lodging the claim for the exclusive use of
the track on the stadium. In the year 1950 the cinder track was liquidated
on the basis of a decision made by the NV (United National Committee)
Pardubice and after a costly reconstruction the stadium was returned
to serve its original purpose — athletics and football. This step was of
a crucial importance for the Pardubice speedway as the races completely
disappeared from Pardubice for a certain period of time (until the new
speedway stadium at Svitkov was built). Despite its short history the race for
the Memorial of J. K. Lobkowicz has its fixed place in the speedway history
and belongs, together with the Golden Helmet, to the most prestigious
races in Czechoslovakia.
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