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AVIATIK EUGEN CIHAK (L&4st)
Pavel SVITAK

Roku 1966 Narodni technické muzeum v Praze a Vychodo¢eské mu-
zeum v Pardubicich spoleéng vydaly velmi dobrou brozuru Ludomira Ce-
senka a Zdeiika Bi¢ika O dvou pritkopnicich éeského letectvi, kterd byla
vénovéana pardubickycm aviatikiim Ing. Janu KaSparovi a Eugenu Ciha-
kovi. Od té doby badani v oblasti nejstarsi historie éeského letectvi vyraz-
né pokrogilo, pfesto je nutno konstatovat, ze dosud postradame ucelengjsi
praci, vénovanou Eugenu Cihakovi, ktera by vysledky on&ch bezmala ti
desitek uplynulych let shrnula,

V roce 1984 vydana kniha Z. Smoldase Pritkopnici ¢eského letectvi je
v mnoha ¢astech nediisledna a pravé v pasazi vénované E. Cihakovi pro-
kazuje autorovo nedostatetné studium problematiky a dobovych doku-
menti k ni a vykazuje proto &etné chyby. Prace kvalitnéji zpracované se
dosud v&t§inou vénovaly jen dil¢im Gsekiim Cihdkovy letecké Einnosti
a jsou rozptyleny v riiznych ¢asopisech. Autor téchto fadkd se proto po-
kousi shrnout pokud moZno viechny dostupné zdkladni poznatky, a to
nejen o vlastni Cihakové prikopnické &innosti v letectvi, ale poviechné
i 0 jeho dalsich osudech a pfipojuje i nékolik poznamek o rodu Cihdkii.
A% na vyjimky se opira jen o dobové doklady a jen v nejnutn€jsi mife bere
v tvahu stari publikace ¢i vzpominky pamétnikd.

Rod Cihékii pochazel z Vysokomytska. Jako prvniho ¢lena rodu méme
dolozeného Antonina Cihaka, feznika ve Srubech, narozeného pravdé-
podobné okolo roku 1790. Jeho manzelce FrantiSce, rozené Kumpostove,
se 14. biezna 1818 narodil syn Antonin ." Ten se jako dospély stal feznic-

1) Opis Rodného a kiestniho listu z Farniho ufadu Vraclav z 5. 7. 1939.
V dreni rodiny Cihaki (dale RC).
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kym mistrem ve Vraclavi na Vysokomytsku a 21. listopadu 1843 se oZenil
s Magdalenou Pejpovou, dcerou Tomase Pejpa ze Svatého Mikulase
u Vraclavi, narozenou 9. srpna 1824 » Dne 24. fijna 1845 se jim narodil
syn Frantidek ¥ - podle opisu rodného a kiestniho listu, vydan¢ho 5. 8.
1939 farnim ufadem ve Vraclavi se v8ak narodil a byl pokitén az 13. 8.
1847, v dalSich dokladech se v8ak vyskytuji letopocty 1845, pro
zménu s datem 13. fijna ¥ ¢i 19. prosince 7) nebo také 22. fijna 1846 .

FrantiSek Cihak mél zfejmé mlad§iho bratra Jana, rozeného 21. dub-
na® &i 13. kvétna 1851 . Kolem roku 1865 bydlel jejich otec v Janovic-
kach u Vysokého Myta, povolanim byl stale feznik. Frantisek Cihak po
ukonéeni obecné skoly studoval tfi roky na niz§i realné Skole ve Vysokém
Myté, ve Skolnim roce 1863-1864 pfisel studovat na realku pardubickou.
Bydlel tehdy u J. Vosahla na Bilém pfedmé&sti ¢. 43. Studoval s primérny-
mi vysledky.

ProtoZe Franti$ek Kaspar, syn hostinského z Veselky, v té dobé studo-
val mimo rodné mésto - V. roénik realky v Kutné Hofe, oba Frantiskové
se zfejmé jesté nepoznali. To se stalo az v nasledujicim studijnim roce
1864-1865, kdy spolu oba navitévovali V. roénik zdejsi redlky.

Mnoho nechybélo, aby se zdhy opét rozloucili - FrantiSek KaSpar
v obou pololetich propadal z matematiky,” av§ak opravnou zkousku tspés-
né slozil a budouci $vagrové postoupili do VI. roéniku,® ktery také Gspés-
né absolvovali.” Je zajimavé, Ze v tomto roce zaCal na pardubické redlce
studovat prvni ro¢nik Reinhold Kovaf z Vidng, ktery o necelych tricet let
pozdégji vytvofil projekt celokovové vzducholodi Praha.

A& pro to nemame pfimé dikazy, zda se, ze Frantisek Cihak a Franti-
Sek Kadpar se za spoleénych studii spfatelili. Hovofi pro to nejen to, Ze se
F. Cihak pozdéji oZenil s Ka§parovou sestrou, které v dobg, kdy oba kon-

2) Opis Oddaciho listu, Farni Gfad Vraclav, z 6. 7. 1939 (RC).
38 Oddaci list, vystaveny Dékanskym @fadem v Pardubicich 24. 9. 1940.
(RC).

4) Katalog Méstské vefejné vySsi realné 8koly Ceské v Pardubicich, 1864.
Statni okresni archiv v Pardubicich.

5) Seznam akti Veiejné méstské Geské vyssi realné Skoly v Pardubicich,
1865, tfida V. SOkA Pardubice.

6) Seznam zak( Vefejné méstské ceské vyssi realné Skoly v Pardubicich,
1865, tfida prvni. SOkA Pardubice.

7) Seznam zakh Vefejné méstské Seské vyssi realné Skoly v Pardubicich,
1865-1866, I1. tiida. SOkA Pardubice.

8) Seznam Zakil ... 1865-1866, V. tfida. SOkA Pardubice.

9) Roéni zprava vyssi realky v Pardubicich pro rok 1866-1867, roénik III.
SOkA Pardubice.
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¢ili stredoskolské studium bylo teprve sedm let, ale do jisté miry tak mui-
seme soudit i z toho, ze oba v tomto VI. roéniku shodné uvedli jako bu-
douci povolani hornictvi.® Oba Frantiskové se pravdépodobné spolecné
vydali studovat do Prahy na polytechniku, zel katalogy studentl z téchto
let nejsou dochovany a tak je nemoZné zjistit blizsi udaje o jejich studiu.
K dispozici mame jedin& Gdaj, tradovany v rodiné Kagpar(, z néhoZ je
oviem patrné, 7e vysokoskolské studium Frantiska Kaspara nebylo dlou-
hé.'9 A& zivot cesty F. Cihaka a F. Ka3para rozdélil, je pravdépodobné, Ze
se stykali i dale. A Frantidek Cihik vysokou $kolu technickou pravdépo-
dobng dokongil.

O dalgich osudech Frantiska Cihaka nemame po delsi dobu nejmensi
zprévy. Az podle oddaciho listu? vime, Ze v roce 1882 byl , inZenjrem pfi
¢. k. guberniu v Zéhfeb&*. Uvedeného roku se 20. Cervna v Pardubicich
oZenil s Marii Kagparovou, jak uZ bylo zminéno sestrou svého kolegy ze
stfedoskolskych studii, narozenou 8. fjna 1859. AvSak ani pro b&Zné uva-
déné tvrzeni, 7e FrantiSek Cihdk v Chorvatsku pracoval pii stavbé Zelez-
nic, nemé autor k dispozici nic jiného nez v rodinach tradované udaje.'®
Zde, v Chorvatsku, se ¢ihakiim narodili synové Hugo - 15. inora 1884
v Zupanji'Va Eugen - 31. kvétna 1885 ve Vinkovcich.'?

Podle rodinnych Gdajii vyhral Ing. Frantisek Cihék v turecké loterii
ohromnou &astku - 300 000 zlatych ' a rozhodl se ze statnich sluzeb
vystoupit. Oba synové zvolna doristali do véku povinné Skolni dochazky,
a otec snad mél také zajem, aby absolvovali §kolu v Cechach.

Bylo rozhodnuto o prestéhovani do mat¢inych rodnych Pardubic. Podle
vzpominky Eugena Cihéka jako prvni pfiel do Pardubic star$i bratr
Hugo,'¥jeho pobyt v polabském mésté mdme doloZen jiZ na konci kvétna
1890. Kdy prisla do Pardubic celd rodina, pfesnéji nevime, snad hned
v nasledujicim roce 1891. Zcela bezpetné mame pobyt Ing. Frantiska
Cihaka dolozen v 1ét& 1892. V zafi toho roku je uvadén jako ¢len pardu-
bického mistniho odboru Ustiedni matice $kolské a darce 5 zlatych pro
jeji sbirku.'¥ Asi v fijnu 1892 se Ing. FrantiSek Cihak stal spolumajitelem

10) Bitik-Cesenek: O dvou pritkopnicich &eského letectvi, str. 14.

11) Vojensky historicky archiv (VHA), Praha, osobni spisy Hugo Cihaka,
Prvopis kvalifikacni listiny.

12) Vypis z Gfedni knihy oddavek okresni politicke spravy v Pardubicich,
pofizeny dne 27. 9. 1919. (RC).

13) Cihak - Gel: Jak jsem lctal a padal, SNDK Praha, 1957, str.12.

14) Pernityn, Pardubice, ro¢. XII,, &. 43-44, 30. 5. 1890, str.2.

15) Pardubické listy, ro¢. IIL, €. 23., 10. 9. 1892, str. 5.
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zulovych lom@ ve Skut¢i'®. Firma Cermék, Cihék a Hainz byla u c.k.
krajského soudu v Chrudimi zapsana koncem &ervence 1893, aviak spo-
le¢nik Hainz byl v €ervenci 1894 krajskym soudem v Chrudimi odsouzen
pro podvody k 15 mésicim vézeni."” Firma se pak pfeménila na Franti-
Sek Cihak a spol., Zulové lomy Skutedské, aviak v listopadu 1895 likvi-
dovala.'"? Zminéné doly nebyly viak jedingm majetkem Ing. Frantiska
Cihdka. Byl té akcionafem pardubického pivovaru a 24. listopadu 1895
byl zvolen do jeho spravni rady,'” znovu pak v prosinci 1896 *®a v pro-
sinci 1897.2)

Na jafe 1896 je uvadén mezi pardubickymi divérniky Narodni strany
lové lomy si Frantisek Cihdk podrzel (na pfelomu Gnora a bfezna 1898
mu pardubickd méstskd rada zadala dodédvku dlaZebniho kamene,? zno-
vu pak v kvétnu 1900).> Na pfelomu let 1900 a 1901 byl nejméné jedno
obdobi porotcem krajského soudu v Chrudimi. Za ditkaz o zemédélském
vlastnictvi miiZeme povaZzovat povoleni méstské rady ke stavbé chléva ze
srpna 1901, Avsak 26. ledna 1902 &tyfiapadesatilty Ing. Frantisek Ci-
hak umira, o tii dny pozdé&ji byl pohiben.”” Do zletilosti nejstarsiho syna
spravovala rodinny majetek vdova Marie Cihakova.?®

Rodina Cihakid byla pocetnd. Mimo Huga a Eugena méla dal§i tfi
syny a dvé dcery. Tfetim synem byl Frantiek, narozeny udajné roku 1891
jiz v Pardubicich,” a to dne 24. 12. ,* ktery téZ v mensi mife zasahl do
pardubické aviatiky - jako Z4k pilotni $koly svych star§ich bratii v roce
1913. Je zajimavé, Ze ve §kolnim roce 1908-1909 Frantisek Cihak studo-
val na redlce na Kralovskych Vinohradech s pozdé&jsim leteckym kon-

16) Pardubické noviny, roénik IV, &, 3, 5. 11. 1892, str. 3.

17) Pardubické listy, roénik V., & 20., 28. 7. 1894, str. 2.

18) Pardubické noviny, roénik VII., &. 4., 16. 11. 1895, str. 4.

19) Pardubické noviny, r. VI, &. 5., 7. 12. 1895, str. 2.

20) Pardubické noviny, r.VIIL,, &.12., 18. 12. 1896, str. 1.

21) Pardubické noviny, ro¢nik IX., 7. 12. 1897, str. 2.

22) Pardubické noviny, r. VIL, &. 26., 15. 5. 1896, str. 1.

23) Pardubické noviny, roénik X., ¢. 8., 4. 3. 1898, str. 1.

24) Neodvislé listy, Pardubice, roénik VI., €. 19, 12. 5. 1900, str. 2

25) Neodvislé listy, Pardubice, r. VIL, &. 33, 17. 8. 1901, str. 2

26) Nérodni listy, Praha, &. 110., 31. 7. 1893, str. 3.

27) Pernstyn, Pardubice, roénik XIIL, &. 4., 31. 1. 1902, str. 2 a 6.

28) ncpzfimo viz Pern§tyn, Pardubice, roénik XIIL, &. 25., 3. 7. 1902,
str. 2.

29) Cihak - Gel, Jak jsem létal a padal, SNDK Praha, 1957, str. 12.
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struktérem Pavlem Benesem.*® Leo Cihék se narodil v Pardubicich 23. 5.
1895,%2 posledni z bratii, Jan, se narodil tamtéz 13. 4. 1898.

Sestra Valerie se narodilar. 1887; mlad§i Marie Irena, narozena 1893,
zemfela jiz 1894. Zahadou je v lednu zesnula studentka Frantiska Ciha-
kova. >3 Aviak k postavé aviatika Eugena Cihaka.

Jak uz bylo uvedeno, Eugen Cihék se narodil 31. kvétna 1885. O jeho
idajném sportovani a cviceni v Sokole se autorovi nepodafilo nalézt prak-
ticky ?4dné tdaje. Udaj o jeho ¢asti na pernitynské slavnosti pfi pfilezi-
tosti zahajeni Vychodogeskeé vystavy v Pardubicich dne 26. Cervence 1903,
kdy se z(gastnil privodu v, kroji* ,,Slechetného pana Jana Zdechovické-
ho ze Sekefic*, potvrzuji Neodvislé listy €. 31 z 1. 8. onoho roku.

Také o pritbéhu stiedoskolského studia Eugena Cihdka nemd autor
spolehlivé idaje. Ty je obtizné vyhledat, uz proto, ze vystfidal snad ctyf
stfedni §koly. Je viak nutno odmitnout veikeré pochybnosti o tom, Ze
stfedni $kolu dokonéil, vyslovené naptiklad ve zminéné brozuie Bicika
a Cesenka. Proti tomu hovofi jednak to, Ze v rakouskouherské armadg byl
zatazen jako jednoro¢ni dobrovolnik, coZ by bez ukonceni stfedni Skoly
nemohl byt, jednak zapis z jeho osobnich spisii z éeskoslovenské armady:
,»prokazal znalost sluzebniho jazyka... vysvéd¢enim (absolutoriem) Csl.
obch. akademie v Praze z 14/7 1906" *). Tehdy bylo Eugenu Cihakovi 21
let. Zd4 se, 7e nestudoval bez obtiZi. Z jeho vojenskych dokladi se také
dozvidame, Ze byl bez ndboZenského vyznani.*¥

Téhoz roku 1906 byl odveden,* a vojenskou zékladni sluzbu si odbyl
pravdépodobné mezi podzimem 1906 a létem 1907,°? podle udaje v pfi-
hlasce do &eskoslovenské armady jako jednoroéni doborovolnik u 2. plu-
ku cisafskych myslived v Roverettu. K 1. lednu 1910 byl jmenovéan pra-
poréikem.* V roce 1912 v neznamém terminu (muselo to byt pred jeho
tézkou havarii, k niZ doslo na konci srpna) prodélal tydenni vojenské
cviteni,*®a z neznamych diivodi tehdy obdrzel vystrahu ¢estného distoj-

30) Jedenacté vyroéni zprava c. k. statni realky na Krdl. Vinohradech za
$kolni rok 1908-1909, str. 67.

31) Neodvislé listy, Pardubice, roénik X., ¢. 1., 6. 1. 1906, str. 3.

32) Udaje na rodinné hrobce Cihaka v Pardubicich.

33) Vojensky historicky archiv (VHA), Praha, osobni spisy E. Cihdka, za-
pis Z.V.V. (tj. zemského vojenského velitelstvi) v Praze vl. &j. 1. 432.249
osob 25.

34) VHA, E. Cihik, ptihlaska do &s. armady, evidenéni list.

35) Kriegsarchiv Wien, spisy Eugena Cihaka.

36) Odpovéd z Kriegsarchiv Wien z 10. 10. 1984.
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nického soudu,*”ke druhému cviceni byl povolan roce 1913, aviak nena-
stoupil ho. K pfipadu se vratime pozdéji.

O piisobeni Eugena Cihaka po navratu z vojenské prezenéni sluzby
nemame udaje, aZ na pfelomu let 1908 a 1909 ho nalézdme jako Gcetni-
ho v mladoboleslavské automobilce Laurin a Klement. Snad zde plisobil
jiz v prosinci 1908, kdy se ing. Jan Ka3par, zaméstnany tehdy u firmy
Basse u. Selve ve vestfalské Altené, pokusil zprostiedkovat dodavky hli-
nikovych chladi¢li z Alteny automobilce.’” Zda se tu jiz tehdy setkal
s BEugenem Cihdkem a zda to mélo néjaky vliv na Kagparovo rozhodnuti
ukongit pobyt v Némecku a vrétit se domii do Cech, nevime. Kdy E. Ci-
hak k mladoboleslavské firmé skutecné nastoupil, neni autorovi znamo,
jisto je jen, Ze tu byl jiz 29. biezna 1909, kdy sem nastoupil Ing. J. Kas-
par.® V dobé Kagparova a Cihakova pobytu v Mladé Boleslavi se zde
zalinala rodit dvé letadla, dvouplo$niky. Jedno stavél $éfkonstruktér fir-
my Laurin a Klement Ing. Otto Hieronimus, druhé skupina montéri pod
vedenim Metoda Vlacha a Antonina Vitka.**Je pravdépodobné, Ze oba
Pardubaci o za¢inajicich stavbach v&déli, a zfejme oba v té dobé jiz méli
o rodici se letectvi zdjem. 1. &ervence 1909 J. Kadpar i E. Cihdk Mladou
Boleslav opustili a vratili se do Parubic.’ Nedlouho poté, 25. Eervence
1909, pfeleté]l Francouz Louis Blériot priliv La Manche z Francie do
Anglie. V celé Evropé to vyvolalo nadSeni a pokud by oba bratranci do-
sud nebyli zcela rozhodnuti ke stavbé letadla, tato udalost mohla byt po-
slednim podnétem.

Spoleéné letadlo Ing. Jana KaSpara a Eugena Cihaka se zacalo rodit
pravdépodobné na podzim roku 1909, spolehlivéjsi udaje viak nemame.
Bezpeéné vime jen, Ze 26. ledna 1910 pardubicka méstska rada za pred-
sednictvi starosty mésta Kuchynky schvalila zidost zdejsiho vaZeného
obcana Frantiska Kaspara o povoleni stavby ,,prozatimni kolny* ,*" fak-
ticky prvniho pardubického hangiru. Pravdépodobné v poloving unora
hangdr stal a mohla zacit kone¢na montéaz letadla.

Letadlo snad bylo dokonéeno v zavéru Gmora * nebo na samém pocat-
ku bfezna 1910. Prvni zprava o letadle se objevila 12. bfezna 1910
v pardubickych Neodvislych listech. Hovofi o KaSparové letadle s Kagpa-

37) Letecky archiv Narodniho technického muzea, Praha (dédle LA NTM),
inventarni &islo 96, list 4.

38) LA NTM, inventarni &islo 96, list 15.

39) viz P. Svitak, Pardubiéti aviatikové a Mlada Boleslav, in Zpravy Klubu
pratel Pardubicka, ¢. 7-8/1988, str. 183.

40) Vydocesky obzor ¢. 5, 27. 1. 1910, Neodvislé listy 29. 7. 1910,
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rovym motorem, o Eugenu Cihékovi tu neni zminka. Ze zpravy nepfimo
vyplyvé, Ze pied timto datem nemohlo dojit k letovym pokusiim, nejvyse
ke zkouskam motoru a zkouskam pojizdécim. Z Cihakovy vzpominky,
oti¥téné 16. 4. 1911 v Nérodnich listech se také dozviddme, Ze béhem
jedné motorové zkousky narazil letoun do zavienych hangérovych vrat.

V dobg, kdy Kaspar zahajoval zkousky tohoto svého netispéSného le-
tadla, byli uz Hugo a Eugen Cihakové pravdépodobné rozhodnuti jit svou
vlastn{ cestou, postavit si své letadlo, vérohodné idaje o tom v8ak postra-
dame. Protoze oviem Ing. Jan Ka3par zamé&stndval mechanika aZ n¢kdy
od poloviny dubna, a dokondovaci prace, montz a obsluhu letadla nemo-
hl provadét jediny lovek, je jisté, Ze mu jesté v pribéhu biezna a pocat-
kem dubna pomahali pratelé. Musime pfedpokladat, Ze mezi nimi stale
byl i Eugen Cihdk, Ze jeho rozchod s bratrancem nebyl tak naprosty.
Z tychz ditvodii oviem nutno predpokladat i Cihakovu spolupréci v prv-
nich dnech poté, kdy Ing. J. Kapar na po¢atku dubna, dosud bez mecha-
nika, obdrZel z Francie ,,original Blériota® typu XI *'). Nepochybné ho
také tahla zvédavost alespoii trochu se s tovarng vyrobenym letadlem se-
zZnamit.

O stavbé prvniho letadla brati Cihak typu A opét postradame spo-
lehlivgjsi zpravy. Teprve 31. kvétna pardubickd méstska rada schvalila
bratiéim Cihdkim stavbu hangaru.®? Kralovéhradecka Obnova v €. 23.
z 10. ¢ervna napsala, Ze ,,V nejblizsi dobé postavi také inZenyr Cihak svij
hangar na pardubickém letisti a bude tu podnikati vzlety*.

Tato zprava se snad vztahuje dob& okolo 5. gervna, nebot' v pardubic-
kych Samostanych smérech &.31. z 25. &ervna 1910 se do€itdme, Ze 19. 6.
.,V hangaru podal prazskym novinafim p. Kadpar vysvétleni, nacez je
odved! baron Kraus, ... k hangaru p. Cihéka, kde jim druhy stroj rovnéz
vysvétlen. To tedy znamena, Ze montaZ letadla tehdy jiZ pfinejmensim
znaéné pokrodila, aviak prvni pokusy s nim méame doloZeny jen nepfimo
a spise ponékud pozdgji. Doslo k nim pravdépodobné okolo 10. az 15.
gervence a letadlo pti nich bylo poskozeno, nasledovala pak oprava

41) viz téZ autorovu praci Poatky 1étani v Pardubicich a Ing. Jan Kaspar,
Vychodogesky sbornik historicky 4/1994, str. 157.

42) SOKA Pardubice, fond Méstska rada Pardubice, zéapis z jednani.
Vedernik Narodnich listh, &. 144 z27. 5. 1910, piSe: ,,Z Pardubic, 27. kvétna.
... Bratfi Cihakové otekavaji uz netrpélivé povoleni ke stavb¢é hangaru na
letisti, Létadlo opatfeno bude motorem Anzan o 50 HP, jakoZ i jinymi sou-
Eastkami, rovnéz uz doslymi, takze v kratké dobd bude na nadem letiti Zivo...".
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v Dvorakové tovarné.*” Letoun Cihak A byl idajnd v&tsi a t875i ne Kas-
pariiv Blériot.® Dalsi pokusy s letadlem Cihdk A méme doloZeny az 30.
éervence.* Pokusy s letadlem vSak nevedly ke kyZenému cili. Ani Hugo
ani Bugen neméli pilotni zkuSenosti, nevime, jak zdafila byla konstrukce
letadla. Nelze vylougit ani slaby motor, byt uddvanym vykonem 45 k,*tj.
asi 31 kW, v té dobé pattil spiSe k t&m silngj§im. Z¥ejmé v priibéhu srpna
bratti Cihakové usoudili, Ze se svym letadlem mnoho §tésti neudélaji,
a rozhodli se, podobné jako na jafe Ing. Jan Ka3par, koupit osvédcené
letadlo tovarni vyroby. Francouzské letadlo Saulnier s motorem Darraq
o vykonu 60 k (45 kW) se dostalo do Pardubic pravdépodobné v poloving
zafi 1910. Piijezd letadla do Pardubic pted asi 15. zafim je malo pravdé-
podobny - okolo 7. zafi cesky tisk zaznamenava, Ze do Pardubic pfichazi
s letadlem V. Barthell, aniz by se zmifioval o brattich Cihakovych.*) Vét-
inu vydaji kryl pravdépodobné stardi z bratfi Hugo, ktery jiZ asi od roku
1907 jako nejstari syn pievzal rodinny majetek &i jeho ¢ast.

Koncem mésice zafi 1910, snad okolo 20. 9. ,% zagal Eugen Cihdk
a zpoCatku pravdépodobné i Hugo s letovymi pokusy. Ty, soudé podle
formulace Neodvislych listd,*” pfinesly velmi brzy vysledky a bratii létali

takovyto let dolozen dne 30. z&#.*® Nasledujiciho dne v3ak pfi obletu
cvi¢isté proved! Eugen zatacku pravdépodobné s pfili§ velkym naklonem
a sklouzl po kiidle s vyse 15 - 20 m. Letadlo se poskodilo, zfejmé také
praskla benzinova nadriz. Kterysi divak snad odhodil hofici cigaretu
a letadlo se vziialo. Byl zachrdnén motor, moZnd i nékteré ¢asti trupu
a ocasnich ploch.* Eugen Cihak byl pfi nehodé lehce zranén na hlavé.
Stestim Cihakd bylo, Ze soudasné s letadlem Saulnier objednali i dru-
hy drak, jehoZ dodavku ocekavali poCatkem fijna. Proto pfedpokladali,
Ze letadlo znovu uvedou dosti rychle do provozu.*¥Neodvislé listy pfi této
prilezitosti zdiiraznily, Ze Cihikové podnikaji letové pokusy bez pomoci
jinych aviatikd, rozumé&jme Ing. Jana KaSpara. Oba bratfi pfedpokladali,

43) Sport a hry, Praha, ¢. 29., 19. 7. 1910, str. 196.

44) Cas, Praha, &. 213., 4. 8. 1910,

45) Neodvislé listy, ¢. 41., 8. 10. 1910.

46) Autor tak soudi ze zprav pardubického tisku ze srpna az listopadu_ 1907,
které se tykaji dodavek dlaebniho kamene firmou ,InZ. Frantiska Cihaka
syn®. Viz napf. Neodvislé listy, Pardubice, 3. 8. 2 16. 11. 1907,

47)¢. 41.z 8. 10. 1910.

48) Sport a hry &. 40., 4. 10. 1910.

49) Napfiklad Cas, Praha, &. 246., 7. 9. 1910.
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e uschopnéni druhého letadla (zfejmé se jedna o letadlo oznacené jako
typ B?) bude trvat asi deset dni, aviak prace se ponékud protahly a trup
s motorem a ocasnimi plochami byl zfejmé pfipraven kolem 20. fijna,
ktidla se vak pry cestou po Zeleznici pon€kud zatoulala. Okolo 20. fijna
také Hugo Cihdk odjel do PafiZe, aby nakoupil soucastky pro dalsi leta-
dlo®- zfejmé v této dobé bratii dospéli k zavéru, Ze pro plynulost pokusi
je potfeba, aby méli k dispozici dvé letadla - jedno zaloZni, jak na to
Eugen Cihak vzpomina v knize Jak jsem létal a padal. Asi 27. fijna bylo
letadlo hotovo a Eugen zapog¢al se zkouskami letadla, nikoli viak letovy-
mi - letadlo bylo bez kfidel. Hugo byl tou dobou dosud v PafiZi. S pouZi-
tim sougastek, které tam mél nakoupit, hodlali bratfi postavit jesté jedno
letadlo (Cihak C?). V hangiru dosud stalo neaspéiné letadlo typu A",

Podle prazského Casu mély letové zkousky zagit 3. listopadu (¢. 298.
z 29. tijna), protoze viak kiidla nebyla véas v Pardubicich, ze zkousek
seslo a do konce roku je uz nebylo mozno v plném rozsahu uskute¢nit.>
Ne zcela jasny je nakup motoru Gnoéme Omega ing. Janem Ka3parem na
potatku listopadu 1910.%? Kagpar tento motor totiz nikdy nepouZival,
a osudy tohoto motoru jsou nezndme - Cihakové sice motor tohoto typu
pouzivali, ale koupili ho sami pozdé&ji v Pafizi. Ing. KaSpar se vratil
z navitévy pafizského aerosalonu 9. 11. %), 4, 11. se nezavisle na ném
vratil i Hugo Cihak.® Dne 3. listopadu dosla Cihakiim z Francie kiidla
pro letadlo *¥ - pfi této pileZitosti se dozvidime, Ze kfidla méla hmotnost
pouze 29 kg. Chystany letoun typu C mél dostat motor Anzani 0 45 k (33
kW). Brattim Cihakiim v této dob& pomahal s mechanickymi pracemi
A. Hrabanek, aviak na poéatku listopadu se vracel do Prahy ke studiu
stavebniho inzenyrstvi.*Na po¢atku listopadu také doslo k domluvé bratfi
Cihakd a Ing. J. Kagpara o spoleéném pofadani vefejnych vzletd v roce
1911. Hugo Cihak po navratu z PafiZe ziejmé pocital, Ze i on se bude dale
ugit 1état,*® ale $patné pocasi, které v poloviné listopadu 1910 v Pardubi-
cich nastalo, veskeré dal3i 1étani pro tento rok ukonéilo. Hugo a Eugen
Cihakové takto ziskaného asu vyuzili ke stavbé letadla typu C.*¥

Na prelomu listopadu a prosince 1910 jiz stavba letounu typu C znac-
né pokroéila. Pfi té ptileZitosti se také dozvidame, Ze fadu soucdstek pro

50) Neodvislé listy, &. 43., 22. 10. 1910.

51) Neodvislé listy, &. 44., 29. 10. 1910.

52) Cas & 310, 10. 11. 1910, & 313., 13. 11. 1910.

53) Neodvislé listy, &. 45., 5. 11. 1910.

54) Neodvislé listy, &. 46., 12. 11. 1910, &. 47., 19. 11. 1910.
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letadlo brat¥{ Cihakt zhotovil truhlaf Svoboda. Ve zkouskach letadla Saul-
nier 27. listopadu zabréanil nevhodny terén, pro 4. prosince jiz bratii Ci-
hakové pocitali i se zkouSkami typu C.5 Aviak toho dne val silny vitr
a létat nebylo mozno.*® O tyden pozdgji znemoznil letové pokusy roz-
mékly terén.”” 18. prosince pfes ne zcela zplisobily terén Eugen Cihak
proved] asi stometrovy skok se Saulnierem, od uskutednéni dalgiho letu
se dal odradit a letadlo bylo uloZeno zpét do hangéru.®® Na pielomu pro-
since 1910 a ledna 1911 snad je$té E. Cihak proved] n&kolik letovych
zkousek Saulniera,*” na letadle typu C ziejmé byly jesté drobné dodélav-
ky.® Ty byly snad dokonéeny do zagatku bfezna.s»

Béhem ledna a inora se v tisku objevilo minimum tiskovych zprav
0 déni na pardubickém letiti, Zddnd mimo vySe citovanych se o bratiich
Cihdkovych nezmiiiuje. Na poatku biezna ziejmeé jesté nebylo zcela pfi-
znivé pocasi, pfesto 10. bfezna proved! Eugen Cihak prvni lety.5

Jaké letadlo pouZil, neni ze zprav jasné. Zprava Casu hovofi o tom, Ze
Ing. J. KaSpar a Eugen Cihak pomysleji pro rok 1911 na prespolni
a vyskové lety. A 19. biezna pfinesl denik Cas zpravu, e na jarnim praz-
ském autosalonu budou Ing. Kagpar a bratii Cihédkové vystavovat jedno-
plo3niky.

Dalsi Cihékovy lety zmifiuje tisk k poslednim dnil bfezna - pfesn&jsi
daj zprava neobsahuje, 1. dubna provedl tfi lety okolo pardubického
letite - pii poslednim vak mél nehodu, pfi niZ bylo poskozeno letadlo.5¥
Zel, novinové zpravy neuvadgji, které z letadel - Saulnier nebo C - to
bylo. Autor se domniva, Ze se spiSe jednalo o Saulniera, nebot typ C byl
0 asi dva tydny pozdéji vystaven na praZském autosalonu. PH letu okolo
lesika ve vy3i asi 30 m zacal vynechavat motor. Aby se vyhnul moznosti

55) Neodvislé listy, €. 49,, 3, 12. 1910.

56) Neodvislé listy, &. 50., 10. 12, 1910.

57) Neodvislé listy, &. 51., 17. 12. 1910.

58) Neodvislé listy, &. 52, 24. 12. 1910.

59) Neodvislé listy, €. 1., 7. . 1911, datuji zacatek stavby do druhé polovi-
ny ledna 1910, to se viak zda byt pfilis pozdé.

60) Neodvislé listy &. 1. ze 7. 1. 1911 uvadéji, ze ,,Cihakové oblétli na ném
(Saulnieru) b&hem asi 10 dnid snadno ... letisté...«.

61) Neodvislé listy &. 1., 7. 1. 1911,

62) Samostatné sméry, Pardubice, &. 8., 14. 1. 1911.

63) Neodvislé listy, &. 10., 11. 3. 1911.

64) Sport a hry, Praha, & 11., 15. 3. 1911, str. 102. Cas, Praha, &. 73.,
14. 3. 1911.

65) Sport a hry, & 14, 5. 4. 1911, str. 130. Cas, &. 96., 6. 4. 1911. Néarodni
listy, €. 93.,. 3. 4. 1911. str. 5
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tiplného vysazeni motoru nad stromy, proved! letec rychly sestup, letadlo
viak zapadlo do mokiiny. Letec byl mokry a zablaceny, ale nezranén.
Letadlo bylo s potizemi vypro$téno a dopraveno k opravé do hangaru.
Hned nasledujiciho dne, v nedéli 2. dubna, se Eugen Cihdk pustil do
opravy.’®

V nedéli 16. dubna byl v Praze zahajen VIII. mezinarodni autosalon.
Bratii Cihdkové tu vystavili ,,monoplan vlastni soustavy* .¢? Sport a hry
¢. 16-17 uvadéji, ze letadlo ,,vyjimaje 35 HP Anzani motoru, jest zpraco-
van z materidlu domaciho.“ Konstatuji take, ze lety dosud s letadlem pro-
vedené prokazaly dobrou rychlost i stabilitu letadla. Z jedné z fotografii
z autosalonu se také poprvé dozvidame, Ze Cihakové své letadla oznato-
vali pismeny velké abecedy a Ze zde vystaveny letoun nese oznaceni C.
Byl k mani za 8500 K. Pod kiidlem letadla byla tabule, nabizejici dalsi
letadlo, ,,monoplan Cihak typ D* s motorem ,,60 HP* (tj. 45 kW), Zel cely
text tabule nelze na fotografii pfeéist. I letadlo na snimku, ktery byl na
tabuli, neni zcela dobfe patrné, je vSak zfejmeé, Ze v piipadé letadla C1 D
jde o stroje, odvozené od osvédeného Saulniera. A o tom nemame dalsi
tidaje, zda se, Ze na po¢atku dubna Cihdkové dokongili dalsi letadlo. Neni
také vylouceno, ze vzniklo rekonstrukci havarovaného Saulniera (o jehoz
poii co do typu). Kdy se letadlo typu C vratilo do Pardubic, neni z dostup-
nych dokladd znamo. Zda se, Ze se tak stalo az po 23. dubnu.

Narodni listy pii pfileZitosti pfipravy zvlastni vystavni pfilohy pro
¢islo z 16. dubna poZadaly oba pardubické aviatiky o vzpominky na za-
Catky své letecké kariéry. Kupodivu, z Ka$parovy vzpominky se nedozvi-
dame nic uréitého a spise hovofil o tom, jak jako chlapec vyhral cyklistic-
ké zévody, tento Gidaj je viak mylny. Eugen Cihik byl ponékud sdilngjsi,
avsak i jeho udaje o zacatcich pardubické aviatiky byly spiSe vSeobecné.

V nedéli 23. dubna bylo na pardubickém letiiti rusno. Eugen Cihak
létal na letadle typu D a proved! dva lety v celkovém trvani 9 min. 30 s.
Letadlo D bylo v t& dobé povazovano za zdloZni stroj. Ing. Jan KaSpar
zalétaval svou kopii Blériotova jednoplodniku s motorem Aerodaimler
70k,*® s nimz o par tydnd pozdéji provedl pamatny pielet z Pardubic do
Prahy. V této dobé uz vymizely zminky o letovych pokusech Hugo Ciha-

66) Neodvislé listy, ¢. 15., 8. 4. 1911.
67) Cas, ¢. 106, 16. 4. 1911.
68) Cas, & 113, 24. 4. 1911, Samostatné sméry, Pardubice, &. 23., 29. 4.
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ka, ktery létani zfejme definitivné pfenechal mladsimu bratrovi, ag jesté
na konci prosince 1910 tisk nejednou pfipomind, Ze i Hugo Cihak bude
1état. Hugo Cihak viak v letectvi pracoval dale - ziejmé se stal jakymsi
bratrovym manazZérem, navic byl fakticky ,$éfkonsruktérem* letadel
Cihak (blize 0 ném viz autorovo pojednéni Hugo Cihék v Informaénim
zpravodaji Klubu piétel pardubického muzea, 3/1985).

Dne 26. dubna 1911 se konala ustavujici valna hromada Aviatického
druzstva v Pardubicich, na niZ za &leny deseti¢lenného vyboru byli zvole-
ni i aviatikové Ing. Jan KaSpar a Eugen Cihak.* PHi této pileZitosti par-
dubicky tisk konstatoval relativné Sirokou podporu, kterou rodici se avia-
tika ve mésté nalezla - méstska rada vénovala na podporu aviatiky na
svou dobu obstojnou ¢astku 5000 k, porozuméni nalezla u mistniho vo-
Jenského velitelstvi ve véci pouzivani vojenského cviisté jako letisté,
podpory dosla ze strany Spolku technikil ve Vychodnich Cechéch, dille-
zity byl i pomémé znaény zdjem ze strany Eetnych pardubickych osob-
nosti, které se staly ¢leny druZstva a jeho ¢innosti vénovaly sviij &as a své
asili.

30. dubna 1911, po svém prvnim ,, meziméstském* letu z Pardubic do
Chrudimi a zpét, proved] Ing. KaSpar prvni kratky let s cestujicim na
svém letounu, postaveném podle Blériota XI. Ostatng, letadlo bylo jako
dvousedadlové postaveno. Prvnim cestujicim byl Eugen Cihak, uvadény
ve zpravé Sportu a her jako KaSpariv Zzak.™ Ve dnech 1. az 4. kvétna
létali Kapar i Eugen Cihék takika denn&.”™ V nésledujicim tydnu viak
pocasi dalsi létani znemozZnilo.™ Vztahy obou letc v té dobé byly zfejmé
velmi tzké, velmi pritelské. SvédEi o tom mimo jiného to, Ze pfi slavném
Kasparové pfeletu z Pardubic do Prahy jel Eugen Cihdk v , pozemnim
doprovodu‘- fidil automobil, kterym do Prahy cestoval Frantisek Kaspar
- otec a redaktor Jaroslav Kalva.™

Dalsi Cihdkovy lety mame doloZeny ve dnech 4. a 5. ervna 1911.7
Jak plyne z dosavadnich zprav tisku o Cihdkovych letech, neodvazoval se
zatim zfejmé do vySe vétsi nez 30, snad az 50 m nad terénem. Zfejmé
preci jen dosud nemél plnou jistotu v ovladani svého stroje.

69) Cas, & 118, 29. 4. 1911, Neodvislé listy & 21., 29. 4. 1911,
70) ¢. 19., 3. 5. 1911, str. 190.

71) Samostatné sméry, &. 24., 6. 5. 1911.

72) Samostatné sméry, 13. 5. 1911.

73) Narodni listy ¢. 132, 14. 5. 1911.

74) Neodvislé listy €. 32., 7. 6. 1911.
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V pribghu &ervna 1911, kdy se Ing. Jan Ka3par nelispésné pokusil
o0 Uast na letecké soutézi Videii - Budapest’ - Viden, si tisk v8ima prak-
ticky jen jeho a zpravy o Eugenu Cihakovi zcela mizi. Jak ov§em plyne
z dal§ich udalosti, Eugen Cihék v té dob& musel vyjednavat o své prvni
vefejné produkci, ktera se méla odehrat v Podébradech. Ing. Jan KaSpar
byl téméf dva mésice mimo Pardubice, a tak se Eugen Cihék za okolnosti
blize nezndmych rozhodl k samostatné akei.'™

Jeho debut viak byl pon&kud ne$t'astny. Produkce se méla odbyvat
v nedgli 2. éervence 1911. Letadlo bylo dopraveno do Podébrad 30. Cerv-
na, snad béhem piepravy viak doslo k jeho poskozeni. Eugen Cihak usi-
lovng pracoval na opravé. Z Pardubic byl narychlo dopraven motor Anza-
ni - to by znamenalo, ¥ v Podébradech byl letoun Cihdk D s motorem
Darraq, s nim# tu viak nastaly problémy - a zabudovén do letadla. S tim
by nemély byt zasadné&jsi problémy, letadla Cihék C i D, jak uz bylo uve-
deno, byla konstruk&né velmi podobna - aviak i tento motor jiz mél zfej-
mé svoje odslouZeno, a pii ufedni zkousce pfed mistodrzitelskym vrch-
nim inZenyrem Theodorem Skulinou se Cihdkovi nepodafilo vzlétnout.
Produkce musela byt odloZena. Pfi této piileZitosti se také dozvidame, Ze
Eugen Cihak dosud nemél stalého mechanika a vétSinu technickych pra-
ci vykonaval sam, zfejmé s pomoci star§iho bratra.™

Letadlo bylo odvezeno zp&t do Pardubic, dikladné opraveno a 14.
gervence ho Eugen Cihak zalétal. Nésledujiciho dne bylo pfevezeno do
Podébrad a 16. dervence se uskuteénila prvni Cihdkova vefejnd produk-
ce. Toho dne vsak vél silny vitr, motor i po opravé nepodaval velky
vykon, a tak letec pfedvedl jen dva (Etyfi ?) lety v trvani po asi 3 - 4
minutach. Podle zprav tisku viak bylo divictvo spokojeno.’® Z nezna-
mych diivodi Gast tisku uvadi E. Cihdka pod jménem Ing. Hruby, coz
viak byl majitel pozemki, na nichz se vzlet konal.

Pro dalsi asi tfi tydny nam zpavy o Cihdkové &innosti op&t chybéji.
Snad se béhem této doby pokousel opravit zlobici motory Anzani a Dar-
raq, snad pracoval na zastavbé jiného motoru do letounu typu C, z néhoz
byl zfejmé motor Anzani pfemontovan do letadla D, a opotfebovany mo-
tor Darraq byl uloZen v hangaru.

V dtery 8. srpna kolem 20.30 h odesli z hangéru bratti Cihdkové, Ing.
J. Kagpar, stavitel Emil Ka3par a mechanik Karel Vavra, zaméstanany ve

75) Samostatné sméry, €. 33., 8. 7. 1911.
76) Cas, Praha, &. 196., 18. 7. 1911. Sport a hry, &. 31, 26. 7. 1911, str. 327,
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strojirné FrantiSek Dvofdk a ziejmé piileZitostné pracujici pro Ing.
J Kagpara & E. Cihdka. Okolo 3. hodiny ranni nasledujiciho dne pry npor.
hrabé Thun, ktery tu jezdil na koni, zahlédl umoun&ného mladika, ktery
prchal od hangaru bratii Cihakii. Vzapéti byl zpozorovén pozar hangaru,
od néhoZ vzapéti chytli hangdr, patfici Aviatickému druZstvu a pronajaty
Ing. Janu Kasparovi, ktery tu mél uloZeného svého Blériota XI.76, pro-
slaveného z vefejnych produkci pfedeslého roku. Oba hangary lehly po-
pelem. Bratfi Cihakové pisli o letadlo s motorem Anzani, pravdépodob-
né to byl upraveny typ D, o stary typ A z Iéta 1910 a o motor Darraq.
Letadlo typu C bylo ziejmé uloZeno v jiném, vzdalen&jsim hangaru.”
Vznikla $koda byla odhadovana 54 000 K, byla &4steéné kryta pojisténim
u pojistovny Riunioni Adriatica di Sicurta. Pravdépodobného Zhéfe se
nikdy nepodafilo odhalit.

Jak dalece zpisobil pozir zdrZeni v dalsi praci je obtizné posoudit.
Letoun A byl ddvno odstaven, motor Anzani zfejmé nebyl zcela vpoiad-
ku, motor Darraq rovnéZ a byl z letounu D vymontovén. Do jaké miry byl
jesté pouZitelny letoun D, je pro nedostatek podrobnéjsich zprav nemoz-
né posoudit. Zda se, Ze i on byl, alespofi doGasné, vyfazen z provozu,
pravdépodobné jen pro potiZe s motorem.

Po pozaru tedy zbylo Cihdkiim pravdépodobng jen letadlo C. Hugo
Cihak pry tehdy nékdy zakoupil ve Francii osmivalcovy vidlicovy motor
ENV, jehoZ pouziti viak nemame bezpeéné dolozeno.!®” Eugen Cihak
v riiznych pracich vzpomina, Ze motor se prili§ neosvédéil. Nepochyb-
nym faktem vsak je, Ze tento motor, (idajné pouzity kdysi Cihakem, je od
30. let ve sbirkdch Nérodniho technického muzea. Nejsou tedy podstatné
divody pochybovat, ze Cihdkové motor méli a Ize proto piedpokladat, Ze
se pokusili pouzit ho do upraveného letadla C, diikaz pro to viak neméa-
me. Pro tuto eventualitu hovofi také to, Ze o ¢innosti bratfi Cihdki znovu
slySime aZ na poé&atku fijna 1911.

Pro tak dlouhou odmlku mohou byt pouze dva diivody: stavba nového
letadla, nebo zdstavba motoru, jeho vyzkouseni a po netispéchu opakova-
nd zéstavba dalsiho motoru. Cokoli uréitéjsiho a pesnéjiiho je viak sotva
mozné zjistit.

Ze srpna 1911 mame o Eugenu Cihakovi vlastng jen jedinou zminku:
Kdyz 13. 8. po vefejné produkei v Koling letél Ing. Jan Kaspar domi do

77) Cas, ¢ 219., 10. 8. 1911. Samostatné sméry, &. 37., 12. 8. 1911, Cas ¢.
221., 12. 8. 1911. Typy letadel vyplyvaji ze souvislosti.
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Pardubic, vysadil mu u Pieloude motor a donutil ho tak k nouzovému
pfistani, Tam za nim piijela skupina pfatel, v niZ byl i bratranec Eugen,
zistala s nim u letadla do réna, kdy mu pomohla letadlo demontovat
a dopravit do Pardubic.” Dal3i ojedinélou zpravu mame ve Sportu a hrach
z 13. zafi 1911. Pravi, Ze Hugo a Eugen Cihakové odjeli krétce pred tim
do Patize pro motor Gnome.

Znovu zalal Eugen Cihak 1état pravdépodobné okolo 1. fijna,® zfej-
mé jiz s motorem Gndme Omega o 50 k (37 kW).®? S ohledem na to, Ze
s takto vybavenym letadlem létal az nékdy do 1éta 1912, miiZeme piedpo-
kladat, Ze se jednalo o letadlo nové postavené - letadlo s motorem Gné-
me, které nalézame na fotografiich z daliich mésici, sice opét vychazi ze
Saulniera, ma viak trup mimé zdviZeny nad ram podvozku. Je totiZ prav-
dépodobné, ze Cihakové si udrzovali jistou zasobu néhradnich dild, které
pak stavbu nového letadla mohly dosti uspiSit, v konstrukei viak nutily
k opakovanému pouzivani podobnych prvkii a omezovaly konstrukéni
variabilitu. Jako typové oznaceni bychom mohli pfedpokladat Cihak E,
av8ak postraddme pro to dobové ditkazy.

Dne 4. fijna denni tisk oznamil, Ze 15. fijna budou mit Ing. Jan Kas-
par a Eugen Cihak spoleénou vefejnou produkei v Ji¢ing.””V téchto dnech
ziejmé provedl E. Cihdk vice letd s novym letadlem E, pfi€emz novy
motor mu pfinesl vyrazné zvyseni vykomil. 6. nebo 7. fijna létal v podve-
der 15 minut a let musel ukondéit pro nastalou tmu, v nedéli 8. fijna létal
znovu.® 12. fjna se Ka$par s Cihdkem zfejmé dohodli, Ze letadla nésle-
dujiciho dne do Ji¢ina pteleti, Pfed tim, 10. fijna, vykonali oba se svymi
letadly zku$ebni lety. Rdno byla mlha a idajné lehky mrazik. Eugen Ci-
hak vytéhl letadlo z hangaru a provadél motorovou zkousku, zjistil viak
tinik oleje a zdvadu se mu nepodafilo nalézt. Telegrafoval tedy pry do
Patize pro mechanika. Ing. Kagpar odlétl do Ji¢ina sdm, cestou zabloudil
a pfi navratu do Pardubic havaroval a vaZné se zranil.*”

Eugen Cihék tedy nakonec létal v Ji¢ing sam. Letadlo sem bylo dopra-
veno po zemi, nejspise speditérskymi vozy, v sobotu 14. fijna poté, co se
preci jen podafilo odstranit &i alespoil omezit inik oleje (je mozno pfipu-

78) Neodvislé listy, ¢. 52., 16. 8. 1911.

79) Cas, &. 274., 4. 10. 1911.

80) Samostatné sméry, ¢. 46., 14. 10. 1911. Neodvislé listy, €. 69., 14. 10.
1911.

81) Cas, ¢. 287., 17. 10. 1911.

82) Sport a hry, Praha, ¢. 41., 4. 10. 1911, str. 442.

83) Sport a hry, ¢. 42., 11. 10. 1911.
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sit variantu, Ze za pocasi dosti nepfiznivého pro dlouhé prelety se Eugen
Cihak, pfeci jen méné zkuSeny nez Ing. Jan Kaspar, nejistého pieletu
zalekl 7). V Ji¢iné vSak v sobotu val silny vitr a zdélo se, Ze létani zcela
znemozni. KdyZ bylo po dlouhém &ekdni ziejmé, Ze se vitr neutisi, vzlétl
pardubicky aviatik okolo 17.30 h alespon k pfimému letu dlouhému asi
400 m v vy8i pry 8 m. Letadlo na zemi otodil a stejnym zplisobem se vratil
na misto startu.’® Zde musime ocenit odvahu letce pfedvést alespoi tako-
vého lety, nebot’ vitr dosahoval 16 - 18 m/s (57 az 65 km/h), v ndrazech
snad i vice. KdyzZ se po zapadu slunce sniZila rychlost na 14 m/s, provedl
E. Cihék zmin&né dva lety, pro znaénou turbulenci viak nemohl zatadet -
uz jen udrzet letadlo v pfimém letu &inilo znagné potize.* Do Pardubic se
letadlo vratilo, snad 16. fijna, opét po zemi.

19. fijna 1911 provedl Eugen Cihék let Pardubice - Chrudim - Hef-
maniiv Méstec - Pardubice, trvajici 22 minut. Casopis Sport a Hry % pii
této piileZitosti konstatuje, Ze by letec jist® doséhl diive pozoruhodnéj-
§ich vykont, kdyby mu v tom nebréanily malo vhodné motory. Po ukonde-
ni letu navitivil Eugen Cihdk Ing. J. KaSpara, ktery se zvolna zotavo-
val z nasledki prodélané havérie. V nedéli 22. fijna se jely v Pardubibich
dostihy. Ing. Kaspar, poprvé od nehody, se na né jel autem podivat, do-
provézen redaktorem Kalvou a batrancem Eugenem 9 Cihdk se pak vzdalil
a po chvili pfilét] letadlem a zakrouzil nad zavodi§tém 5

26. tijna tisk oznamil, ze v Chrudimi bude 1état Eugen Cihik na po-
zemcich statkdfe Kfecana u pivovaru.*®V pfipadg, Ze by se mu vdas vratil
motor z opravy ve Videfiském Novém Mésté, chtél na opraveném letadle
létat i Ing. Jan Kagpar,® motor v8ak zfejmé nedorazil véas. 28. fijna vzlé-
tl E. Cihdk k pfeletu do Chrudimi, aviak zanedlouho mu vysadil motor
a letec pfistal nedaleko pardubického letisté, u Jesnicanek. Letadlo do
mista vzletu pielétlo az po opravé, nebot’ zidvada nebyla tak zavaZna:
uvolnéna nadrz porusila kabely zapalovani. V nedéli 29. fijna bylo leta-
dlo vystaveno k prohlidce, avSak v Chrudimi val vitr 8-10 m/s, dle nékte-
rych zprav 10-14 m/s,*? pieprchavalo. Po poradé s pfitomnym Ing. J. Ka§-
parem usoudil, Ze vitr se neutisi, a tak E. Cihak ve 3 hod. odpoledne

84) Sport a hry, &. 43., 18. 10. 1911.

85) & 44., 28. 10. 1911. Cas, &. 294., 24. 10. 1911.
86) Sport a hry, &. 45., 1. 11, 1911.

87) Cas, ¢. 285, 15. 10. 1911.

88) Cas, &. 296., 26. 10. 1911,

89) Neodvislé listy, ¢. 73., 28. 10. 1911,

90) Cas, &. 300., 30. 10. 1911.
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vzlétl. Doséhl vyse asi 350 m, snad nejvétsi, v jaké dosud létal ¥ let trval
15 minut,

Jiz 28. Hjna byl ohlasen Cihékiv vefejny vzlet v Némeckém (Havlic-
kov€) Brodé na pozemcich p. Niedermertla, jehoZ pofadatelem byl Klub
cyklistii.?? Avgak vitr byl pfili§ prudky, takZe E. Cihak, a& pti dvou po-
slednich vefejnych vystoupenich prokazal znaénou odvahu, nevzlétl. Pro
malou délku letiété nemohl provést ani ptimy let, jak to ucinil v Ji¢ing.”

Odlozen4 produkce v Némeckém Brodé se tedy uskutecnila 12. listo-
padu. Opét val silny vitr, 12 - 15 m/s, Cihak se viak jiz nedal pfemluvit
k dalgimu odkladu. Nechal letadlo vytdhnout z hangaru do zavétii, potom
viak musel startovat po vétru, Rozjezd byl dlouhy, asi 200 m, letadlo po
ném stoupalo jen pomalu. Nad lesem na hofe ZbozZice se ziejmé dostal do
zavétrné turbulence a ztratil asi 50 m vyiky, situaci vSak zvladl a po za-
ta&ce se vracel k letisti. KdyZ dolétl az nad mésto, kde mél vysku odhado-
vanou na 500 m, zatal mu vynechdvat motor, ktery nakonec pracoval
Gidajné jen na dva vélce (ze sedmi). Letec pak 0spésné nouzoveé piistal
u hibitova, letadlo zistalo neposkozeno. Demontované letadlo bylo Ze-
leznici ihned odeslano do Pardubic ).

Kolem 20. listopadu zagal znovu létal Ing. Jan KaSpar, *¥ a tak mohli
s bratrancem Eugenem zaéit kone&né piipravovat spoleéné vefejne pro-
dukce, o demz uz byli vpodstaté domluveni pred rokem. Prvni pfisel na
fadu Mélnik a zpravy o chystaném vzletu se zaCaly objevovat kolem 11.
listopadu.®» O dva tydny pozdgji byly jiz dojednany podrobnosti a stano-
ven termin: 3. prosince. Pofadatelem produkce byly mélnické Klub vesla-
#i a Klub cykistiL.?® V ramci priprav na let provedli oba letci v Pardubi-
cich 26. listopadu nékolik leti.””

Mélnické produkce 3. prosince méla aspéch a byla prvnim uskutecné-
nym spoleénym vefejnym vystoupeni létajicich bratrancii. V t¢ dobé bylo
vitbec v Cechach vzacné vidét létat soucasné dvé letadla, a¢ k prvni spo-
le¢né produkci dvou letcii doslo v Praze jiz na podzim roku 1910. Pocasi
v Mélnice nebylo zcela ptiznivé, val studeny vitr, bylo zamra¢eno. Pii

91) Neodvislé listy, €. 74., 4. 11. 1911, Cas, &.306., 5. 11. 1911.

92) Cas, & 307., 6. 11. 1911. Sport a hry, & 46., 8. 11. 1911, str. 503,

93) Sport a hry, & 47., 15. 11. 1911. Needvislé¢ listy, &. 77., 13. 11. 1911.
Cas, €. 314., 13. 11. 1911,

94) Sport a hry, ¢. 48.,22. 11. 1911. Cas, ¢.322.,21. 11. 1911.

95) Mladé Podiipsko, Mélnik, ¢. 45, 11. 11. 1911.

96) Mladé Podiipsko, Mélnik, ¢. 47., 25. 11. 1911.

97) Cas, €. 331,, 30. 11. 1911. Sport a hry, €. 49.,29. 11. 1911.
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této prileZitosti byly pofizeny jedny z prvnich filmovych zabérii nasich
letctl, autorovi v3ak neni zndmo, zda se dochovaly. Po motorové zkouice
obou letadel vzlétl prvni Ing. J. KaSpar, chvili po ném i E. Cihak. Krou-
Zili takovym zplsobem, Ze po chvili se blizili k divaktim zdanlive proti
sobé, ovSem v riiznych vyskach. Cihak mimo jiného predved! rychly se-
stup z vySe 600 m do pfizemnich asi 30 m. Kagpar 1étal 19 minut, jeho
bratranec 22:45 minut. To jiZ také bylo znamo, Ze o tyden pozdéji budou
oba letci létat v Praze.®®

Ve stfedu 6. prosince prelétli Kaspar i Cihak své letadla do Chuchle,
pri¢emz Ing. J. KaSpar mél - poprvé v Cechach pii pieletu - na palubé
cestujiciho.” Ka3pariv let trval 43 minut, Cihaktiv 38 minut.'%” Oba letci
méli za letu drobné potize, Cihdkovi praskla trubicka pfivodu benzinu
k motoru a musel ji drZet rukou, aby omezil tnik paliva. Pfilet do Chuch-
le byl opét filmovan.®

,»Skvelé vykony obou aviatikii jeding snad od dvou osob v Cechach
nedosly uznéni. Ty dvé jsou p. mist. r. Pokorny, spravce smichovského
hejtmanstvi, a p. vrch. mist. inZenyr Skulina. ... Ve to nic neni! Neni
jisto, umi-li ing. Kagpar létati ... To se teprve zjisti, aZ se o tom piesvédéi
take dietovand fedni komise. Aviatik ... provede kratky let ... a dostane
Ufedni potvrzeni, ...“ napsal 7. prosince 1911 prazsky denik Cas. Slo o to,
Ze ufedni byrokracie se dozadovala, aby oba osvédéeni letci uspotadali
~maly letecky den pro pany oufady*. Letci se podvolili, 7. prosince pro-
vedli zkuebni let, produkce byla povolena.!®?

Nadesla nedéle 10. prosince 1911. V Chuchli se seilo pfes 20 000
divaki. KaSpar predvedl let trvajici 31:37 min., doséhl vy3e asi 1200 m,
pfi druhém letu vzal na palubu letadla redaktora Viléma Heinze, ktery
- v Cechach poprvé - z paluby letadla fotografoval. Eugen Cihak Iétal 38
minut ve vysi az 1000 m.'® Touto uspé$nou produkci skonéila leteckd
sezona 1911 obou pardubickych letcti.

Na podzim 1911 mésta Pardubice a Praha vypsaly prvni, Zel nikdy
nerealizovanou prvni éesku leteckou souté? - I. ¢esky okruzni let. Mé&l se
letét v roce 1912 na trati Praha - Céslav - Pardubice - Praha. Brati{ Ciha-

98) Sport a hry, ¢. 50., 6. 12. 1911, str. 542. Mladé Podfipsko, €. 49, 9. 12,
1911. Cas, & 335., 4. 12. 1911.

99) Cas, &. 338, 7. 12, 1911..

100) Mladé Podripsko, & 49., 9. 12. 1911.

101) Cas, & 339, 8. 12. 1911.

102) Cas, &. 342., 11. 12. 1911.
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kové se zaali na sout&Z piipravovat stavbou novych letadel. Zel, opét
postraddme pfesnégjsi zpravy a k uréitym, oviem ne zcela spolehlivym
zavérim muazeme dospét jen porovnavanim nedostate¢nych novinovych
zpréav a dostupnych fotografii. Cihdkové se v této dobg, po dobrych zku-
Senostech podzima 1911, obratili naplno k motoriim rotaénim, zpocatku
konkrétné typu Gnéme Omega o 50 k (37 kW). Na fotografiich se vysky-
tuje letadlo s dosti objemnym nepotazenym trupem, samoziejmé s moto-
rem Gndéme, po jistou dobu krytym zcela uzavienym prstencem. Pilot
sedél v trupu dosti vysoko. O letadle samém neméame Zadné zpravy. Snad
se jednalo o typ F? Pravdépodobné se pfili§ neosvéddilo, a asi béh:am jara
vzniklo dal3i letadlo, které opét zname jen z jedné fotografie a z Cihdko-
vy vzpominky - letadlo z kfidlem ponékud podobnym Etrichovym typiim
Taube. Podle Cihdkovych vzpominek se ani toto letadlo - typ G? - piilis
neosvédEilo. Viechny pfi¢iny samoziejmé nezndme, jednou z nepochyb-
nych, vyplyvajicich z fotografie, je to, ze Cihakové zfetelné nepochopili
princip Etrichova kiidla a u svého letadla neprovedli typické zborceni
nosné plochy, které by zajistilo odpovidajici letové vlastnosti.

Nasledné vznikl dali letoun, bliZici se jiZ pfistimu velmi tispéinému
typu Rapid - na tomto stroji - typu H? - v srpnu 1912 Eugen Cihak hava-
roval. O tom ale pozdé&ji. Po¢inaje typem ,, Taube® - G? se jiZ tvar trupu,
ocasnich ploch a pozvolna i podvozku ptiblizuje Rapidu.

Zagatkem roku 1912 pry - podle Cihdkovy vzpominky - za¢al vznikat
dvousedadlovy letoun snad pro motor Argus 100 k (73,6 kW) - typ 1?
Vérohodné Gidaje nam ovSem chybéji.

Po prazské vefejné produkei se Ing. Jan Kaspar s bratry Cihaky, re-
daktorem Jaroslavem Kalvou a Vaclavem Vondfichem vydali do PafiZe
na Aerosalon.'"V Pafizi setrvali pravdépodobné do poéatku roku 1912.1%9

V lednu 1912 se v Pardubicich ziejmé nelétalo. V poloviné ledna oba
letci vyjadrili svlij amysl G€astnit se v 1été€ soutéZe na trati Berlin - Vi-
den.'™ Pak dlouho nemame Zadné zpravy, az 30. bfezna tisk ozndmil na
pocatek dubna vetejny vzlet v Usti nad Orljci.“m

O velikonoéni nedéli 7. dubna byla v Usti nad Orlici vichiice, ktera
produkci znemoznila. I v pondéli val prudky vitr, Eugen Cihdk piesto

103) Samostatné sméry &. 32., 1. 7. 1911.

104) Cas, ¢. 354.,23. 12. 1911,

105) Sport a hry, ¢.1, 4. 1. 1912, str. 12, ¢. 2, 10. 1. 1012, str. 18.
106) Cep, Praha, ¢. 3., 19. 1. 1912,

107) Cas ¢&. 89., 30. 3. 1912,
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vzlétl a ve vy§i asi 50 m letél 8 minut. Pii letu musel odolavat ndrazové-
mu vétru.'® Vzletu byl pfitomen Ing. Jan Kagpar.!®

V té dob& vyjednavali Kaspar a Cihdk o dalgich produkcich. V ttery
30. dubna jeli do Mladé Boleslavi, 2. kvétna chtél jet Ing.Kaspar kvili
véaznouci opravé motoru do Videiiského Nového Mésta. 30. dubna mél do
Pardubic p¥ijet hejtman Booms jako zéstupce rakouského aeroklubu, jeli-
ko Eugen Cihék chtél sloZit mezinarodné platnou pilotni zkousku FAL!"
Tu pak skladal 1. kvétna, zkuSebni komisi tvofili hejtman Booms a re-
daktor Jaroslav Kalva. Zkougka spoéivala ve dvou letech, b&éhem nichz
musel pilot provést nékolik letéi v osmice, to znamena s prechody z le-
vych do pravych zatagek, s pfistdnim na ureném misté. Prvni let trval
20:18 min. s pfistanim 12 m od urdeného mista. Druhy let trval 14:38
min. s pfistanim 30 m od uréeného bodu. Eugen Cihék se tak stal prvnim
- do vypuknuti prvni svétové valky vlastné jedinym - pardubickym letcem
s platnym mezindrodnim pilotnim diplomem."" Ziskani diplomu bylo
nutné pro moZnost udasti na soutézi Berlin - Viden.

Pozndmka: Vét§i mnozstvi dosud neznamych dobovych dokumentt,
které by umoznily objasnit dosud problematické momenty Cihakova Zi-
vota a ¢innosti se nam pravdépodobné nepodaii nikdy ziskat. Ur¢ita drobna
doplnéni by snad bylo moZno nalézt v dalsim dobovém regionalnim tis-
ku, kterého vychazelo v Seskych zemich na stovky tituli, zsadnéjsi obje-
vy jsou viak nepravdépodobné. Ani porovnani a analyza riznych vzpo-
minek at’ uz Cihakovych & dalsich osob, které mély co do &inéni s pardu-
bickou aviatikou, ¢emuZ se autor t&chto fadek zamérné vyhnul, nAm mnoho
nového nepiinese. Mnohé z udalosti let 1909 az 1914 ndm uZ asi zista-
nou skryty. - Autor se v této praci snaZil alespopon z€4sti identifikovat
letadla bratfi Cihaka, byt to nebylo jeho hlavnim zamérem. Pro zna¢nou
neiplnost a nepfesnost veskerych dobovych udajt, zvlasté ve vztahu
k typtim letadel, se n&kde mohl dopustit nepfesnosti.

(dokongeni v pfistim svazku VESH)

108) Cas, €. 98.,9. 4. 1912. Cep, & 15.,12.4.1912. Sporta hry, &. 15-
16, 10. 4. 1912, str. 177.

109) Sport a hry, &. 17., 17. 4. 1912.

110) Korespondenéni listek Ing. Kapara red. Kalvovi z 29. 4. 1912,
LA NTM, i.&. 95, list 164.

111) Cas, & 121., 2. 5. 1912. Narodni listy, €. 120., 2. 5. 1912.
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